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| Soci della Consociazione Turistica Italiana caduti nella presente guerra, compresi nell'elenco dei Caduti pubblic li 
dal Quartier Generale delle Forze Armate il 10 gennaio 1943-XXI. Ai gloriosi Combattenti e alle loro famighe 
va la commossa imperitura gratitudine della Patria. 
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L'« INDICE DECENNALE 1933-1942 ”’ 


| 
| 
Martinat Dott. Giulio, Generale di Brigata. 
| DE “LE VIE D’ITALIA” 


i Come abbiamo già detto nello scorso numero,. al- 
| l'Indice del precedente decennio 1923-1932 de « Le Vie 

| d’Italia» fa seguito l’odierna pubblicazione dell’Indice 
relativo al decennio 1933-1942. 

Questo fascicolo, in 72 pagine dello stesso formato - 
della Rivista, comprende l’indice degli articoli in ordine 
cronologico, l’indice degli Autori in ordine alfabetico e 
il più complesso indice per materia, che permette di 
rintracciare sistematicamente tutto ciò che in dieci anni 
la Rivista ha pubblicato in merito ad ogni singolo argc- 
mento di cui si è occupata. 

Il fascicolo è offerto in vendita agli Abbonati al prezzo 
speciale di L. 5 alla Sede della C.T.I., in Italia, Albania 
e Possedimenti; ai non Abbonati a L. 10. (Desiderando 
la spedizione raccomandata, aggiungere L. 1). Alle stesse 
condizioni può esserci richiesto l’« Indice decennale 
1923-1932. 


IL SECONDO INDICE QUINQUENNALE 
DE “ LE VIE DEL MONDO” 


Col dicembre del 1942 si è conchiuso il secondo quin. 
quennio de « Le Vie del Mondo». Come la Rivista abbia 
assolto il suo compito in questi cinque anni di vita pro- 

gressiva, gli Abbonati e i Lettori potranno comprendere 
scorrendo le pagine degli Indici sistematici che pubbli- 
chiamo in fascicolo a parte, e cioè un Indice alfabetico 
per materia, un secondo per Autori ed un terzo in or- 
dine cronologico, che mettono in evidenza un com- 
plesso ‘di lavoro utile e necessario a diffondere la cono- 
scenza dei paesi e dei popoli di tutto il Mondo, consi- 
derato nei suoi aspetti geografico, storico, politico, eco- 
nomico, turistico. ; 

L'utilità di questa pubblicazione sarà sentita in modo 
particolare ora avvenimenti di somma importanza 
storica si svolgono su tutta la superficie della Terra e 

Î richiamano la nostra ansiosa attenzione in ogni suo set- 
| tore prossimo e lontano. Con la guida sicura e sollecita 


dice quinquennale 1933-1937». 


Di imminente: pubblicazione." “©. 
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di questo «Indice quinquennale 1938-1942 » possiamo in- 
dagare i movimenti e le cagioni prossime e remote dell’o- 
dierno immane conflitto, rintracciare dalla copiosa mole 
documentaria tesoreggiata în cinque annate della Ri- 
vista i materiali informativi per comprenderne la fata- 
lità. e farci una idea del nuovo ordine necessario alla 
civile convivenza. 

Questo volumetto è, quindi, indispensabile a valoriz- 
zare il contenuto de « Le Vie del Mondo», la rivista ita- 
liana che meglio e più completamente di ogni altra può 
chiarirci gli avvenimenti in corso, intesi nel loro senso 
universale. Chi scorrerà questo « Indice quinquennale » per 
la facile ricerca di quanto geografi, viaggiatori, econo- 
misti, artisti e scrittori politici, fra i più noti che ono- 
rano la scienza e la cultura italiana, meditarono ed espres- 
sero ne « Le Vie del Mondo», sentirà tutta l’importanza 
e il valore del periodico, come organo divulgatore di 
una coscienza più universale nelle nostre classi dirigenti 
e nel'popolo italiano. 

Il fascicolo, di pag. 68, è in vendita agli Abbonati al 
prezzo speciale di L. 5 alla Sede della C.T.I., in Italia, 
Albania, Possedimenti; ai non Abbonati, a L. 10. (De- 
siderando la spedizione raccomandata, aggiungere L. 1). 

Alle medesime condizioni può esserci richiesto l’« In- 
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La Rocca di Zumaglia ricostruita. 


In questi ultimi anni, un mecenate ‘biellese — il Conte 
Vittorio Buratti della Malpenga - ha restituito alla sua 
terra la imponente mole del castello dì Zumaglia, che 
s’inquadra nel sistema dei castelli biellesi e vercellesi. 

Dai roveti ricoperti da sepolte rovine, a cui si ridusse 
la compagine del vetusto maniero medievale, è riemersa 
la torre del castello ricostruito: la terra, profondamente 
rimossa in ognì senso, ha reso pietre e reliquie, armi e 
utensili, per cui il passato ritorna alla luce, le tenebre 
sì dissipano e riappaiono ì lineamenti di un mondo 
scomparso. 

Biella era degna di questa gloriosa riesumazione del 
suo passato: centro di prodigiosa attività industriale, in 
questa prima parte del secolo XX si è resa benemerita 
anche per inìziative culturali che hanno illuminato di 
chiarissima luce il suo passato feudale e comunale. 

Un altro notevole contributo alla sua storia è un vo- 
lume d imponente. mole, La Rocca dî Zumaglia nel si- 
stema dei Castellî biellesi, dovuto a Pietro Torrione e a 
Federico di Vigliano, edito, per i tipi della S.A.T\E.B. 
biellese, con doviziosa signorilità e straordinaria ric- 
chezza di riproduzioni fotografiche e di tavole a colori. 

Emanuele Sella, che prelude dottamente a questa 
ampia e diligente documentazione, rievoca l’esistenza 
di antichissimi abitatori nel territorio di Zumaglia, la 
cui sommità collinare era già ridotta a fortilizio prima 
ancora dell’epoca feudale, per la difesa del sistema stra- 
dale collegante il basso con l’alto Biellese, per la esazione 
dei pedaggi e forse anche per offrire ospitalità ai vian- 
danti, e più tardi ai pellegrini diretti al santuario di 
Oropa. 

Su queste terre si proiettano ombre sinistre, come 
quella del Marchese Filippo Ferrero Fieschi, «il genio 
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diabolico », che vi lasciò tracce di violenza e di tradi- 
mento; come quella del capitano Giovanni Francesco 
Pecchio, che documenti ritrovati in recenti ricerche li- 
berano da un alone di leggenda secolare per restituirlo 
al suo crudele destino, che lo condannò a vent'anni di 
prigionia nelle mude del vecchio castello; come quella 
del vescovo vercellese Lombardo della Torre, il quale, 
perseguitato a morte dai ghibellini, dovette rifugiarsi 
nel Biellese e quivi soccombere di veleno. Scoperta la 
sua salma nel 1938, venne riesumata e sepolta in un muro 
della Cattedrale. Di un prelato Giovanni Fieschi si son 
trovate prove irrefutabili di angherie da lui perpetrate 
a danno della popolazione, la quale, esasperata finalmente 
dal lungo obbrobrioso servaggio, lo rapì e lo imprigionò, 
per darsi, nell'ottobre del 1379, a Casa Savoia. 

Ora il castello di, Zumaglia, che vide orrori entro e 
fuori le sue mura, è risorto nella sua integrità, viva testi- 
monianza di un'età lontana e fortunosa, ma anche car- 
dine di una ferrea volontà di rinascita, che si prodiga 
nella bonifica delle terre circostanti. j aa 

Nel sistema dei castelli biellesi e vercellesi, in cui s in- 
quadra quello di Zumaglia, sono pure compresi i castelli 
sui quali, nell'epoca feudale, ebbero giurisdizione gli 
Avogadro e dove, durante il dominio visconteo, imper- 
versarono le atrocità di Facino Cane. 

Tanta materia di storia riemerge dalle ombre del tempo 
con la riesumazione, e la ricostruzione della Rocca di 
Zumaglia, che onora, con la città di Biella, chi dedicò 
alla grande opera ricchezza di mezzi e persistente ar- 
dore di studi. 


Ritrovamenti e restauri. 


— Ad Aosta, nuove importanti scoperte archeologiche 
integrano le grandiose vestigia romane della città. Tra i 
maggiori monumenti romani di Aosta è famosa la sto- 
rica Porta Praetoria, che, col Teatro, l’Anfiteatro, l’Arco 
di Augusto e il grandioso complesso di mura romane, 
costituisce la zona archeologica della città, chiamata un 
tempo « Augusta Praetoria ». La Porta Praetoria si com- 
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pone di due porte coronate da torri e di uno spazio in- 
termedio. Fino a qualche tempo fa, tuttavia, non rima- 
neva alcuna traccia degli elementi che in origine dovevano 
collegare fra loro le due porte. Soltanto ora è stato pos- 
sibile portare alla luce tutta una serie di paraste, che con- 
cludevano il complesso architettonico. Abbassato, quindi, 
il livello stradale e demoliti gli edifici adiacenti, sono stati 
scoperti gli archi interrati dei fornicì, e le basi delle torri, 
restaurate secondo lo schema originario, sono state ri- 
messe în luce nella maestosa imponenza della loro forma 
primitiva, Sotto le vetuste arcate dei fornici continua a 
passare la strada, che è quella romana delle Gallie. 


— Sono quasi ultimati i restauri all’antichissima chiesa 
di San Silvestro ad Alatri; costruita agli inizî del 1200, 
che aveva subìto, attraverso î secoli, numerosissime tra- 
sformazioni. 
Egr sono statì compiuti con la massima cautela 
rale restituite allo spiovente le proporzioni 
sltre PRA ricostruito, in base ai frammenti superstiti, 
dla facci. pe gialla e nera che adornava la parte alta 
vo a a, ripristinate le antiche finestre, tutto il pro- 
del suo ng l’unità della sua massa e l’euritmia 
restauro dell’i Con i medesimi criteri si è proceduto al 
dine fra a interno, dove la demolizione dell’intercape- 
mento dei ila ate, il rifacimento del soffitto, il consolida- 
navata s pilastri e sopra tutto il radicale restauro della 
înistra, sono valsi a rendere alla chiesa la forma 
genuina del secolo XIV. 
Rica Siktocicatà attente sono state dedicate alla deco- 
priva A A del tempio. Rimosso l’intonaco che ri- 
un pregevol SE dell’abside, sono riapparsi elementi di 
ronazi. della resco del Trecento, raffigurante L'inco- 
Santi one della Vergine, e otto rettangoli con figure di 
alle a come suì pilastri, sì è scoperto che sotto 
epoca ancora I XIV e XV, altre ne esistevano di 
dell più antica. Si è proceduto, allora, al distacco 
© strato superiore, che è stato riportato su altra pa- 
rete, in modo da rimettere interamente in luce gli affre- 
schì duecenteschi, senza chi duecenteschi, senza distruggere quelli più recenti. Nona n (IW Tit quelli più recenti. 
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Ove ciò non è stato possibile, pet le cattive Costioni delle 
pareti, sono stati consolidati e ravv dt, Leo ori delle Varie 
superficie dipinte, lasciando visibili, Le sì poteva, 
due e anche i tre strati della decorazione, in cui rivivono, 
in sintesi, tre secoli di bella pittura italiana (1200- 1400), 


— Nel corso degli scavi archeologici che si stanno effet. 
tuando in Albania, è stato rinvenuto un plastico, raffigy 
rante una fanciulla, opera che risale a circa quattro se. 
coli a. C. La figurina è coperta di una sottoveste aderente, 
a maniche corte, € di una tunica con bretelle, il tutto 
stretto da una cintura, che mette in evidenza il gioco delle 
ampie pieghe del vestito lungo sino a terra 


drale di Ardea, più volte modif. 
cata, dipinta e trasformata, aveva quasi completamente 
perduta la Puro del suo primitivo isegno, e solo al. 
cune monofore, ancora esistenti sul muro di destra e sulla 
parte terminale "della facciata, ricordavano l'origine ro. 
manica del tempio. Soprattutto nefasto alla integrità de]. 
l’edificio si era dimostrato il restauro eseguito nel 1693. 

Nel 1754, la chiesa era stata sconsacrata. Riaperta, in 
seguito, al culto, aveva subìto nuove trasformazioni, a cui 
seguirono anni funesti di incuria e di abbandono: tutto 
faceva prevedere un crollo imminente e completo. 

Fortunatamente, il Ministero dell'Educazione Nazio- 
nale assumeva il finanziamento dell’opera di restauro, ed 
ora i lavori, razionalmente condotti, volgono alla fase 
conclusiva. La chiesa, liberata da ogni ingombro su- 
perfluo, appare ricomposta in linea di armonica e de- 
corosa dignità stilistica. Quanto era rimasto di genuino 
e di antico è stato rimesso in luce. Bella soprattutto la pura 
facciata romanica, col suo occhio rotondo, il suo elegante 
portale, la piccola finestra e l’esile campanile. 


— L'’antichissima Catte 


— Nella Dalmazia settentrionale, a Malak, presso Ra- 
sanze, sono stati scoperti un grande sarcofago in marmo, 
un cippo del tipo così detto liburnico, una stele con ri- 
tratti e iscrizioni, ed altri pezzi, che sono stati portati a 


Nona, nell'antica chiesa di S. Croce. 
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SOCIETA ITALIANA PEL PETROLIO ED AFFINI-GENOVA 


Tufti i prodotti del petrolio 


Automobilismo 


Nozioni ovvie ed altre meno note sul buon 
impiego dei pneumatici. 

Tra i più assillanti imperativi dell'utenza auto- 
mobilistica nell'ora che volge è il rigoroso, pregiu- 
diziale risparmio della scorta di pneumatici: sa- 
rebbe sommamente desiderabile che, almeno sulle 
autovetture — fatte poche eccezioni, per le mac- 
chine soggette a chilometraggi particolarmente in- 
tensi o per quelle dalle gomme già inizialmente 
consunte — la dotazione attuale non esigesse ri- 
cambio possibilmente finché dura la guerra. 

Dell’argomento ci siamo altra volta occupati, 
dando qualche consiglio pratico sul modo di far 
durare le gomme. Esso, tuttavia, è sempre d’attua- 
lità: e forse non sarà inutilmente ribadito da un 
breve esame degli elementi razionali, che giustifi- 
cano, in linea tecnica, ì consigli pratici già espressi. 
Ce ne offrono lo spunto la domanda di un lettore, 
che vorrebbe sapere se è più nociva la velocità o il 
sovraccarico, e per quale ragione, sembrando al- 
l'interrogante che la velocità di per se stessa, su 
strada liscia, non possa manifestarsi sensibilmente 
distruttiva senza il concorso dell’elevata tempera- 
tura estiva; e l’articolo di un periodico, che svolge 
in merito alcune discutibili teorie, non sempre 
approvabili e forse pericolose. 

Sul valore negativo della velocità, in fatto di con- 
servazione dei pneumatici, si è forse esagerato in 
teoria, ma non si è certo richiesto né ottenuto dalla 
pratica media degli utenti neppure l’indispensabile 
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per evitare gli sperperi più grossolani È bengj ( 

che la gomma di buona qualità, sia naturale “To 
sintetica, utilizzata a perfetta regola d'arte Pm 
costruzione del pneumatico-tipo, è una SOStanza la 
cui principale e forse meno nota Caratteristica | 
una miracolosa resistenza all'abrasione, superi k 
a quella di qualsiasi altra sostanza Organica core 
molti tra gli stessi metalli. Ed è altrettanto veto ch 

in teoria, finché la ruota rotola sul terreno liscio 
cioè privo di ostacoli apprezzabili che Possano SI 
tiplicare la forza viva di urti ripetuti e privo di 
taglienti o pungenti, non dovrebbero verificar 
nomeni distruttivi, sino a che l'eccesso di forz; 
trifuga, o di temperatura, o la combinazione 
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degli elementi di questa tra loro: limiti, tuttavi 
che, d’inverno e su strada asfaltata, dovrebberg 
cadere molto al di sopra dei modesti 60 km. all'ora 
ammessi dalla legislazione di guerra come velocità 
massima appunto allo scopo di preservare le gomme 

In pratica, tuttavia, non è meno vero che: i 

1° la gomma perfetta non può pretendersi di re 
gola nelle presenti circostanze; e la gomma ottenuta 
con parziale reimpiego del cascame o con altri n 
corgimenti non può avere la resistenza ad abrasione 
della gomma-tipo. 

2° Tanto meno può pretendersi la strada liscia 
come regola o anche solo come preponderanza di 
chilometri percorsi. E le asperità stradali hanno 
ovviamente un effetto non solo abrasivo, ma anche 
incisivo, che, grosso modo, può considerarsi propor- 
zionale alla forza viva onde avviene il contatto, Ja 
quale, a sua volta, è in funzione della massa della 
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vettura per il quadrato della velocità, A velocità 
di traslazione doppia, quindi, effetti quadrupli. 

3° Il rotolamento costante e ininterrotto è an- 
ch’esso una condizione puramente teorica. In pra- 
tica, le irregolarità stradali provocano continue va- 
riazioni di carico nella ruota, corrispondenti a stri- 
sciamenti sia nel pianò di rotazione (slittamenti), 
sia trasversali (sbandamenti): sollecitazioni proporzio- 
nali anch'esse al quadrato della velocità. Solo una 
velocità d'ordine assoluto molto basso può assicurare 
un costante rotolamento, senza distacchi e conse- 

enti effetti di mola nella ripresa di contatto.’ 

4° Il surriscaldo non dipende che in piccola parte 
dalla temperatura del manto stradale, nel clima 
medio italiano. In massima parte, esso dipende dagli 
attriti, cioè dalla trasformazione di energia mecca- 
nica in energia calorifica. E questi attriti (tanto più 
nocivi con le gomme di mediocre qualità, che pa- 
tiscono il surriscaldo assai più delle altre) consi- 
stono sia nei ripetuti sforzi di flessione, cioè negli 
scorrimenti molecolari reciproci di ogni elemento 
costitutivo del pneumatico, e in quello dei vari ele- 
menti tra loro (battistrada contro carcassa, cor- 
done contro cordone del tessuto, filo contro filo 
nel cordone — il tutto in relazione diretta con l’en- 
tità delle flessioni e degli scorrimenti, cioè con la 
pressione di gonfiaggio), — sia negli attriti fra batti- 
strada e terreno, che già abbiam visto crescere pro- 
porzionalmente al quadrato della velocità. Si può 
ritenere che una temperatura sopra i 50-55 gradi 
cominci ad essere nociva ai pneumatici attuali: tem- 
peratura che, in condizioni medie di utenza, su 
manto stradale a 20°, le gomme di una vettura già 
posson raggiungere, secondo il carico e la pres- 
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bricazione di formelle di 
polvere di carbone e altri 
materiali combustibili 


produzione da 2000 a 
8000 pezzi al giorno 


macchine a motore ed a mano 
facilmente spostabili 


preventivi e dettegli a richieste 
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sione di gonfiaggio, la velocità di 60-70 km. Pool 
L'altro aspetto della questione (collegato pero an- 
ch'esso alla velocità) è la pressione di SOGFAGELO, 
È ovvio che la gomma mantenuta piuttosto molle 
sobbalza di meno e quindi si conserva più adrmmati 
al terreno, interrompendo con minor frequenza a 
continuità del rotolamento e riducendo quindi una 
delle cause del surriscaldo e dell’abrasione. Ma di 
qui a condannare, come nell’articolo di cui si è 
fatto cenno, le più elevate pressioni di gonfiaggio, 
come se la conseguente tendenza al saltellamento 
rappresentasse la principale fonte di guai — corre 
un abisso. Infatti, la gomma molle (intendendo 
per tale anche quella gonfiata alla pressione pre- 
scritta dalle tabelle del tempo di pace, che bada- 
vano soprattutto alla comodità di marcia) molti- 
plica fortemente tutti gli altri attriti, sia interni, 
per il maggiore scorrimento reciproco degli ele- 
menti costitutivi, sia contro il terreno, dove la più 
accentuata deformazione e l’aumentata superficie 
di contatto includono sempre un rotolamento mi- 
sto a strisciamento longitudinale e laterale. Gomma 
molle, pertanto, significa gomma calda — per non 
parlare del tormento meccanico costituito dalla 
pronunciata piegatura sui fianchi, e dalla precoce 
screpolatura dello strato di gomma esterno. 

Il solo mezzo per evitare le interruzioni di ade- 
renza, e relativi inconvenienti anche con le gomme 
ben dure (circa il 50% in più della pressione pre- 
scritta) è quello di non esagerare in velocità su 
strada buona, e di marciare lentamente su strada 
irregolare. Ecco perché il duplice consiglio da no! 
già dato e oggi ribadito rimane il toccasana per la 
conservazione delle gomme. Cristoforo 
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Il metanodotto emiliano lombardo. 


Il primo grande metanodotto costruito nel siasi 
destinato a liberare mezzi di trasporto e bombole dal 
gravoso servizio di convogliamento del metano tra 1 
centri produttori e quelli di consumo, sta sorgendo in 
Italia. Del tronco già pressoché ultimato, tra Piacenza 
e Milano, abbiamo dato a suo tempo la nuda notizia: 
oggi sì hanno ì seguenti particolari sull'insieme della 
grandiosa opera. 

Il metanodotto allaccerà Bologna con Milano, e Celuli 
prenderà due diramazioni alimentatrici: Salsomaggiore- 
Fidenza (km. 11) e Fornovo-Parma (km. 27). Comples- 
sivamente avrà una lunghezza di km. 271, di cuì 83 
Rià costruiti: 18 km. misurerà il percorso entro la città 
di Milano, per servire le colonnine erogatrici. Si è fatto 
uso dì una tubazione in acciaio a giunti saldati elettri- 
camente; il gas è convogliato dalle stazioni di spinta 
delle officine di produzione alla pressione di 60 atmo- 
sfere. Preventivamente Queste stazioni sottopongono il 
metano a processo di filtrazione e di essiccamento, per 
evitare condensazioni: tuttavia lungo la linea sono pre- 
Visti appositì separatori per lo scarico delle eventuali 
condense. Lungo tutto il percorso sono pure disposte 
camerette d'ispezione munite di saracinesche d’inter- 
rr valvole di rottura e manometri di controllo. 
1 metanodotto percorre dì regola la statale Bologna- 

îlano, ad adeguata profondità. 
_ Sì calcola che, all’ 
sione di circa 40 at 
diramazione lo rico 
atmosfere per ìl ser 


arrivo, il gas conserverà una pres- 
mosfere: le stazioni capolinea o dì 
mprimeranno alla pressione di 200 
vizio di distribuzione all’utente. 


La rappresentazione della circolazione a 
simboli convenzionali. 


Una buona idea, che può evitare equivoci, incertezze, 


perditempì e lunghe Spiegazioni scritte, accolta dalla 
er redigere 1 rapporti suglì incidenti 
merita di essere generalizzata: l’adozio- 


polizia tedesca p 
automobilistici, 


perchè le giadazioni di 
durezza sono costanti. 
Scorrevole, economica, 
resistente alla rottura. 


__ LYRA ORLOW Bleistifttabr}k, Nirnberg 


. 


ne dei simboli convenzionali per rappresentare 


mente gli elementi e le accidentalità della circolazia sa 
Non solo, infatti, nei verbali di polizia Ne, 
utile o indispensabile una' piantina: nei libr; di sen 


nelle perizie giudiziarie, negli articoli di giornali sata 
ste, nei manifesti delle autorità, nei rapporti di | rivi 
può essere necessario riprodurre una situazione stragoto 
Sì è finora ricorso, in genere, a lunghi giri di e 
dove l’imprecisione profana ha spesso giocato } Da 
tiri (incrocio o sorpasso usati promiscuamente per iù tì 
care l’incontro, il superamento o l’intersecazione. 
destra e la sinistra riferite ora alla strada ora ai Veico] 
ecc.), ovvero a grafici, dove, in genere, soltanto l'autore 
sa essere buon interprete delle proprie intenzioni, i 
meno di lunghe e ingombranti didascalie. 

L'idea risolutrice è semplice: come si è giunti al sim. 
bolo convenzionale per i cartelli stradali, perché non 
giungere, con una simbologia più estesa, ad unificare 
tutte le rappresentazioni grafiche interessanti la circo. 
lazione? Nel « codice» tedesco tutti i veicoli (e persino 
i pedoni, divisi per sesso e tra adulti e ragazzi) ‘hanno 
un loro facile, chiaro e mnemonico segno distintivo; 
altrettanto dicasi delle opere stradali più frequenti e dei 
principali ostacoli. Altri segni si riferiscono alle mano- 
vre e alle impronte: una linea ondulata rappresenta una 
frenata, una linea a tratteggio trasversale, rispettiva. 
mente inclinata verso destra o sinistra, ‘una slittata verso 
quel lato, ecc. Ci auguriamo che l’iniziativa venga svi- 
luppata e si divulghi. 


Una macchina troppo intelligente... 


Il sistema psicologico per ridurre la velocità degli au- 
tomobilisti ha sempre stuzzicato gli inventori (natural- 
mente appiedati). Dopo gli scheletri umani autentici e 
i rottami residui dei più clamorosi incidenti stradali, 
innalzati dagli Americani su vistosi piedestalli in prossi- 
mità dei punti più pericolosi; dopo la nostrana girandola 
di coda assumente automaticamente una ‘determinata 
colorazione con l’eccesso di velocità, in modo da addi- 


il contravventore al pubblico vilipendio e al facile 
tare cramento fiscale del suo fallo; dopo l'automatica 
co agione di cartellini con le proprie generalità; dopo 
se ntachilometri parlante, che, oltre una certa velocità 
il n la marcia funebre a memento del conducente È 
er fare il giro delle agenzie d'informazione l’ultimo 
ese vato americano: un cronometraggio elettrico auto- 
rit tico tra due stazioni stradali nascoste, che compilano 
mei la media oraria, e la comunicano, con un cartello 
da rinoso attraverso la via, all’automobilista frettoloso: 
lurlenzione, voì marciate a tante miglia all’ora!». 

‘ “A parte l'ingenua fantasia di chi ha lanciato per primo 

potizia, dimenticando che tra le due stazionì dì cro- 
npmetraggio passerà presumibilmente più di una mac- 
Pina per volta, sicché occorrerebbe che il nuovo di- 
spositivo fosse atto anche a scoprire le generalità del 
conducente, per non confondere il conto e per richia- 
Carlo con un avviso personale, pena una vera babi- 
jonia — © ® parte ancora la stranezza che, in tanta pe- 
puria dì carburante e di gomme, gli Americani possano 
ancora costituire un pubblico pericolo con le loro intem- 
erante velocistiche — vien da chiedere se non sia l’ora 
The qualche inventore sì dedichi all'invenzione di no- 
tizie che non abbiano per presupposto il « dàgli all’un- 
tore”, Ne! confronti dell’automobilismo... 


Acquisti rateali a consegna differita. 


Il sistema del « libretto di risparmio », che prima della 

erra era stato lanciato in Germania per la prenotazione 
della « Volkswagen » (la vettura popolare tedesca), sistema 
che. stando a dichiarazioni del nostro Ministro delle 
Finanze, sarebbe stato allo studio anche in Italia per 
svariate applicazioni nel periodo bellico (ma di cui da 
rempo non sentiamo più parlare), risulta ora imitato in 
casa del nemico, e precisamente negli Stati Uniti, dove 
viene gabellato per originale con un certo fervore propa- 
gandistico. 

Recenti accordi, infatti, tra l'Ufficio centrale delle pro- 
duzioni di guerra in U. S. A. e il Comitato delle Banche 
Federali, avrebbero varato il progetto dì organizzare una 
speciale vendita a rate di articoli d’un certo valore, tra 
cui le automobili, differendone però la consegna a fine 

erra, intervenendo il Governo a garantire l’osservanza 
degli obblighi dei fornitori. 

Il sistema ha due scopi: quello dichiarato di mantenere 
in vita e in efficienza la colossale organizzazione commer- 
ciale automobilistica — gli uffici di vendita, gli istituti di 
finanziamento, le organizzazioni pubblicitarie e l’interesse 
della stampa — e quello sottinteso di combattere l’infla- 
zione, sottraendo al consumatore le facili esuberanze di 
denaro liquido caratteristiche del tempo di guerra, e 
facendole indirettamente affluire a disposizione dell’era- 
rio. Il risparmiatore è attratto dalla certezza di acquistare 
sin d'ora, a prezzo fermo, un’automobile che finirà di 
pagare e che dovrà ritirare soltanto al ritorno della nor- 
malità; mentre il solo fatto che il Governo garantisca que- 
sti contratti dovrebbe agire beneficamente, per ovvie rà- 
gioni psicologiche,. sulle previsioni e manovre inflazio- 
niste, e quindi sulla stabilità della moneta. Sintomatiche, 


tuttavia, queste preoccupazioni nella patria dell’orol 


Modalità per l’impiego di due rimorchi. 


La notizia sommariamente data, settimane or sono, 
dai quotidiani, circa il provvedimento ministeriale che 
autorizza la circolazione degli autotreni composti di 
una motrice e due rimorchi, ha provocato numerose ri- 
chieste di chiarimenti sulle relative modalità. 

Precisiamo, dunque, che tale circolazione è ammessa 
soltanto sulle strade pianeggianti, offrenti curve a rag- 
gio non minore di metri 20, con una larghezza utile di 
piano carreggiabile non inferiore ai 6 metri. La velo- 
cità massima dell’autotreno non deve superare i 30 km. 
orari. 

I rimorchi da accodare devono essere entrambi del 
tipo unificato, con giunto di accoppiamento pure uni- 
ficato. Le motrici devono appartenere ad uno dei se- 
guenti tipi: Fiat 666 N e 634 N (con rapporto al ponte 
3-34) per rimorchi grandi; e 626 N; 621 N (con rapporto 


PREZIOSO PRECISO 


Espressione di alta tecnica, 


4 
FAX. ; n 
gioiello di raffinata 


modernità 
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al ponte 3-28), 632 N, 633 N (rapporto 3-28) per ri- 
morchi medî; tion 3 RO e RO-RO per rimorchi SARRI 
di, e RO per medi; Alfa Romeo 800 e 85 C per rimorchi 
grandi, 430, 350 e 500 per medi; Bianchi Mediolanum 
Miles e Mediolanum 1936 e 68 per rimorchi medi; 
Isotta Fraschini D 80 CO per rimorchi grandi; Ursus, 
6 Bud e 6 Bld per rimorchi grandi; Taurus e 3 BOD 
per medi, i : 
_ In ogni caso, le motrici devono essere provviste di 
freno efficiente del tipo continuo automatico ad aria 
compressa, e portare su entrambi i lati un idoneo spec- 
chio retrovisivo. 


La patente di guida ai prigionieri di guerra. 


In Germania, l'organico e umanitario piano di lavoro 
Previsto per ì prigionieri di guerra ha portato a consi- 
derare l'opportunità di concedere, in determinati casi, 
la Patente di guida, al fine di non ammettere deroghe 
all'obbligo di tale documento per quei prigionieri che 
Vengono utilizzati nella conduzione di automezzi, trat- 
tori ece,, presso le aziende agricole o industriali a cui 
vengono addetti, 

PERO che dalla concessione siano esclusi soltanto 
ARG” sovietici, mentre per gli operai dei territori 
ii è Prevista unicamente la patente per la guida 
Ci trattori. Aì prigionieri di guerra in genere, di altra 
nazionalità, può essere intestata la patente per la guida 
to ci carattere utilitario: è espressamente pre- 
ARIE Quella precisione che sempre distingue i 
stri a eati) la deroga alla norma di legge che impone 
per l’autoguida la conoscenza della lingua tedesca. 


ale provvedimento sj riferisce anche al Governato- 
Tato generale e al Protettorato. 


L’auto elettrica ideale... 


Troppo lontana Per poterne controllare de visu le 
taumaturgiche caratteristiche, sarebbe nata in Norvegia 
una vetturetta elettrica la quale, secondo la stampa estera 
che ne dà Notizia, risolverebbe tutti i problemi. N 


L'Orologio ner 
li caid bh, 


Fssa è presentata come una Adi comoda ; 
ziosa, sufficientemente, veloce L ARUEnOn È prec apr 
pa carrozzeria chiusa, E precisato, Dai €, che Pesa to), 
più di 300 kg., e che ha un nari ita di 150 km. 3 
solo, ma ogni Vettura È provvista GIALLI Calicatorg N 
soli 300 watti (?), che può essere inne do: su FJualun, di 
rete di alimentazione elettrica, Eater ricorre 
alle apposite stazioni di ricarica degli ACCUMUlator; Te 

Come, poi, nei 300 kg. possano entrarci la ma, 
carrozzata e batterie capaci di percorrere 150 kn; 


mistero che rinunciamo a sondare.. 


china 
"€ un 


Monoblocchi inusurabili. 

Prima ancora che la pratica costruttiva corrente abbia 
assimilato il razionale e lodevole uso delle recenti ca icie 
in ghisa nitrurata per cilindri, si annuncia ora dalla Ford 
un sensibile perfezionamento in tale incamiciatura. 

Il fodero di ghisa centrifugata e nitrurata fra cilindro 4 
pistone assicura, come è noto, un velo di materiale estre. 
mamente duro (tre o quattro volte più della comune ghiga 
onde è fuso il monoblocco), che tuttavia non ostacola, 
ma facilita la lubrificazione del pistone in ragione di una 
certa porosità superficiale del fodero, che viene così ad 
eliminare praticamente | usura del monoblocco, ridu. 
cendo al minimo le revisioni e sopprimendo le rialesature, 
cioè moltiplicando la vita efficiente del motore. 

Il perfezionamento ora introdotto dalla Ford a tale 
sistema è d’ordine economico e pratico ad un tempo, 
Alla spessa camicia in ghisa speciale nitrurata è sostituita 


‘una camicia in lamiera d’acciaio comune, il cui interno 


è trattato alla soda e l’esterno stagnato, il tutto portato a 
circa 700° di temperatura in atmosfera d’ammoniaca e 
ossido di carbonio. Vantaggio, oltre al minor costo: solo 
la faccia interna a contatto col pistone subisce il processo 
d’indurimento, mentre la faccia esterna, relativamente 
tenera, assicura un’intima e perfetta: adesione al mono- 
blocco entro il quale il fodero viene forzato con relativa 
facilità, rimanendo assicurato un ottimo e uniforme 
scambio termico e garantita l'indeformabilità. } 


di centine compensate 
a grandi luci 


GRANDE CARPENTERIA BREVETTATA 
DI CENTINE CURVE COMPENSATE 


Coperture per stabilimenti 
magazzini, aviorimesse 


ALTRE PRODUZIONI: Costruzioni edili smontabili in 
legno per sfollamenti, decentramenti uffici, posti 

di ristoro truppa, dopolavoro aziendali, barac- 

camenti militari, serramenti, avvolgibili, pavimenti 
in legno, ecc. ecc. 
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LEGNAMI PASOTTI S. A. 


ROIO MA 
Filiali; 


( Via M. D'Azeglio N. 6 
Sede BRESCIA x {| DURAZZO (Albania) 


| Telefoni: 19-40 - 19-41 
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UN NOME E UNA PRODUZIONE 
CHE FANNO ONORE ALL'ITALIA 


zi di vendità: MILANO TORINO GENOVA 
sa OGN 4 FIRENZE ROMA NAPOLI SASSARI 


SOCIETÀ PER AZIONI ; 
CAPITALE L. 700.000.000 
INTERAMENTE VERSATO 
RISERVA L. 170.000.000 


Cicloturismo 
GUIDA PRATICA DEL CICLOTURISTA 


I rigori dell’inverno sono finiti. Ecco marzo con i primi 
tepori che annunciano la primavera, con le prime giornate 
luminose. Sparitì cappotti e pellicce, sciarpe e guantoni, 
riprendiamo l’agilità dei movimenti, e il nostro spirito si 
rianima nell’aria più lieve e ossigenata. L'azzurro e il 
primo sole fanno rinascere il desiderio della fuga dai grandi 
centri abitati, la gioia del vivere sano all’aria libera, peda- 
lando giocondamente lontano dalle città, nel silenzio delle 
nostre valli, sulle strade della nostra bella Italia. 

Il cicloturista si prepara: già ha staccato dal solito gan- 
cio invernale la fida bicicletta, compagna dei giorni festivi, 
e sta meditando sui programmi futuri, 

Maì come in questi tempi il cicloturismo è stato di at- 
tualità, un poco per la moda, molto per necessità. Le bici- 
clette si sono moltiplicate, gli appassionati del ciclismo 
sono legioni. Pensiamo, perciò, di far cosa utile e grata ai 
nostri lettori presentando, a cominciare da questo numero 
una « Guida pratica del cicloturista », specie di vademecuri 
che comprenda consigli utili, osservazioni, nozioni varie 
dì ordine meccanico, fisiologico, turistico, ad uso di chi 
non è molto addentro nelle segrete cose di questa attività 
popolare, che è certo meno semplice di quanto possa sem? 
brare a prima vista. 


SV Primo: la bicicletta, 
Poiché siamo nel mese in cui il cicloturista provvede 

innanzi tutto alla preparazione del mezzo meccanico, ci 

occuperemo in questo numero della bicicletta. E 


ae primo, e naturalmente, anche il più im- 


Incominciamo a descrivere una bicicletta adatta per il 
turismo. Ognuno sa che per questa forma di attività non 
occorre una bicicletta specialissima, extraleggera e di gran 


Concessionaria per. Italia e Colonie 
Ditta ing. Ippolito Cattaneo 
Genova, Piazza 5 Lampadi 17-5 
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lusso. Per fare del turismo è necessario possedere una bi- 
cicletta robusta, solidamente costruita e perfettamente 
equipaggiata in accessori e comodità, affinché si adatti a 
superare tutti gli ostacoli e i disagi a cui si va incontro nei 
lunghi viaggi: pianura, salita, vento, strade poco agevoli 
o sconnesse, discese. s% 

Il cicloturista deve provvedere per tempo a che la bici- 
cletta non manchi di nessuno dei requisiti indispensabili 
a rendere facile il turismo. La classica bicicletta da turi- 
smo deve, perciò, avere le seguenti caratteristiche: 


1) Telaio ben disegnato e rigido. 

2) Cambio di velocità. cd 
3) Gomme di sezione in rapporto al peso del ciclista. 
4) Sella ottima (raccomandabile quella del tipo corsa 

su strada). 

5) Due ottimi freni. 

6) Manubrio da turismo (tipo semiorizzontale). 

») Fanaleria a dinamo ottima. 

8) Porta-bagagli posteriore, con sacche laterali. 

9) Porta-bagagli anteriore più piccolo. 

10) Arnesi e utensili vari per piccole riparazioni. 


Che cos’è un telaio. 


Non crediamo indispensabile indicare qui per quali ra- 
gioni fisico-meccaniche si è addivenuti alla costruzione, 
ormai standardizzata, del telaio rigido, né come si è giunti, 
attraverso molti esperimenti, a trovare la formula fissa. 
Ci limiteremo a descrivere questo tipo di telaio e a darne 
le misure tipiche. 

La lunghezza del tubo, che dal reggisella va al movi- 
mento centrale, è in rapporto all’altezza del ciclista, ed ha 
una sua formula fissa. Per un arto inferiore di m. 0.83 0c- 
corre un tubo reggisella di m. 0.55. (La misura delle gambe 
va presa dalla sinfisi pubica a terra). 

Questa che abbiamo dato è la misura minima. Per ogni 
centimetro in più bisogna aumentare di mezzo centimetro 
la lunghezza del tubo reggisella, per modo che ad arto di 
m. 0.84 corrisponde un tubo di 0.55 e mezzo, per 0.85 un 
tubo di 56, ecc. 


Una geniale novità nel campo I 

degli occhiali: le astine flessibili 

brevettate conferiscono alla 

montatura un'estrema 

leggerezza ed evitano totolmente le 

moleste pressioni tempiali. Adottate le TORINO 


dmaltie 


In vendita presso i buoni negozi di ottica 


A Torino esclusivamente presso ‘‘BERRY ‘Via Roma, 33 
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È o reggisella deve avere una pendenza di 72 gradi, 
Toe Va adottata per lo sterzo. 
relitiva aiar SI tubo superiore orizzontale è anch'essa 
le braccia dall'ar el ciclista. In questo caso, si misurano 
polso (rad: acronion (punto esterno della clavicola) al 
- io), e il busto dal punto giugulare (margine su- 
Periore dello sterno) al pube. 
Fisici a are si sommano, e il tubo orizzontale della 
(somma delle È ere queste proporzioni: a centimetri 117 
orizzontale di i misure anzidette) corrisponde un tubo 
corrisponde «6 N. 55, a 120 corrisponde 55 e mezzo, a 122 
sponde 5> Sh 12124 corrisponde 56 e mezzo, a 126 corri- 
LE tate de anco con le stesse proporzioni. 
dire dalla Cosa Si vanno prese da centro a centro, vale a 
SIT IR 
rarsi che la dist e misure fondamentali, bisogna assicu- 
mazzo della oe dal perno del movimento centrale al 
CORI A a posteriore sia di circa 43-45 centimetri 
a terra, Eitur bd vai, (PSR) sia alto 27 centimetri 
con te ite noth n la bicicletta in marcia, quindi, 
ie "prgn anteriore tener presente che la inclina- 
delle Bhizglo eri, necessaria per l'ammortizzamento 
promettere la Facilità di pe piegare, Tir sliniizione 
per una bicicletta da turi i ti tl eat 
sio dla Ismo non deve superare i 7 centi- 
E Rel © alla linea che parte dal canotto dello sterzo. 
Sa presente che, per una buona bicicletta da tu- 


messi ccessaria la solidità, quindi la fabbricazione in 
rn 


el 


obefro semplice richiesta . 
PER 1 VOSTRI OCCHIALI 


VIA CONOOTTI 39 
VIA LUDOVISI 6 


VASAR 


FOSFOIODARSIN ‘SIMONI 


e il ricostituente razionale per 
gli elementi che lo compongono 
e per la rapida assimilabilità. 
Attestati medici lo confermano 


materiali di alta resistenza. Non si consigliano, Perciò 

il duralluminio, né le leghe leggere in genere, la cuj 7, "6 

stenza non è ancora accertata. lesi. 
Accorgime 

Le leghe leggere sono, d'altra parte, abbandonate in al 
sti tempi, da quando, cioè, è stata imposta la bicicletta po 
ministeriale. Si deve ammettere che la bicicletta tipo del] 
categoria sport è indicatissima per il turismo, specie quelli 
che esce dalle grandi fabbriche specializzate, e non A 
quindi, bisogno di andare alla ricerca di macchine Speciali 

Ma sono necessari parecchi altri accorgimenti teento 
e costruttivi per allestire una bicicletta da turismo in ra 
rispondente alle necessità di lunghi viaggi. I tubi devono 
essere conificati e ingrossati alle estremità; la testa dj fori 
cella deve avere una lingua di ferro di circa 10 centimetr, 
incorporata nella faccia interna del fodero, per immuniz. 
zare il ciclista dagli urti e dalle vibrazioni nelle discese 
Occorre che il manubrio (escludere le leghe leggere anche 
negli attacchi prolungati) sia largo quanto le spalle (di. 
stanza biacromiale), per non ostacolare la respirazione: 
non troppo, però, per non fare aumentare la resistenza 
dell’aria alla penetrazione. 

Successivamente ci occuperemo delle ruote, delle pedi. 
velle, dei cambi di velocità, delle gomme, della sella. Per 
oggi basta. Ma avvertiamo 1 lettori che saremo, comunque, 
ben lieti di rispondere alle domande che ci saranno rivolte, 
se per caso qualche particolare di questa nota non fosse 
ben compreso. Arrivederci, dunque, al prossimo numero. 

Guido Giardini 


nti, 


Se il ‘vostro farmacista è sprovvisto, richiedetelo al 
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La firma nell'esterno di ‘Simoni è garanzia 
D, P. Padova 2083-1 


ANTIALO 
PANCROMATICA 


. 


— — — 


AUTOMOBILISTI! 


ANONIMA INFORTUNI 


#* SOCIETÀ ANONIMA DI ASSICURAZIONI FONDATA NEL 1896 
SEDE IN MILANO (108) - PIAZZA CORDUSIO, 2 

TELEFONI: 88-451, 88-452, 88-453, 88-454, 89-861, 87-655, 87,656, 87-657 (Centralino) 

CAPITALE SOCIALE L. 32.000.000 INTERAM.VERSATO - FONDI DI GARANZIA AL 81-12-1941 L. 268.368.566 


ASSICURAZIONI INFORTUNI - ASSICURAZIONI MALATTIE - ASSICURAZIONI DELLA RESPONSABILITÀ 
CIVILE - ASSICURAZIONI DELLE VETTURE CONTRO | DANNI 0 LE ROTTURE ACCIDENTALI 
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Comunicazioni 


Trasporto degli sci. 


È utile ricordare ai nostri sportivi che il trasporto degli 
sci per ferrovia è ammesso soltanto come spedizione a 
bagaglio, ma non è consentito nelle carrozze, Ben in- 
teso, l’accettazione degli sci alla spedizione a bagaglio 
è subordinata alla presentazione, da parte del viaggia- 
tore, del biglietto di viaggio valevole per la stazione a 
cuì sono diretti gli sci. 


Trasporto automobili in servizio diretto 
italo- svizzero attraverso le gallerie del 
SO TERIOI Sempione, Lòtschberg - Sem- 
pione. 


Col 1° gennaio di quest'anno sono state soppresse le 
«sopratasse di distanza » già comprese nei prezzi relativi 
aì percorsi svizzeri del Gottardo e del Sempione. 


Goncessione eccezionale ai GUF. 


Per ì viaggi degli studenti iscritti ai GUF partecipanti 
ad attività sportive e culturali, indette dai gruppi, si 
rilasciano biglietti di andata-ritorno a riduzione del 70 % 
Fra tali attività sono comprese: a) le settimane alpini 
stiche e marinare, i littoriali della neve, i campi .inver- 
nali, gare sportive, crociere, raduni culturali, turni e 
campi di lavoro; b) attività sportive di squadre costì- 
tuite (calcio, palla-canestro, palla ovale, nuoto a squa- 
dre, palla nuoto, ecc.). 


Viaggi degli iscritti ai GUF dalmati. 


Per tutto l’anno in corso è consentita la riduzione 
ferroviaria del 50% peri viaggi degli studenti iscritti 
ai GUF di Zara, Spalato e Cattaro; che si recano alle 
sedi delle università italiane. Le stazioni di Ancona, 
Bari, Trieste, Venezia, Fiume e Postumia sono autoriz- 
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zate a rilasciare biglietti di corsa semplice e di andata- 
ritorno speciali, con validità a richiesta e per le località 
sedi di università, a quegli studenti che presenteranno 
le credenziali (in doppia copia) del GUF. 


Viaggi degli iscritti al CAI. 


Per l’anno in corso è concessa la riduzione del 50% 
ai soci del CAI in viaggio per escursioni alpinistiche, 
del 70% se si tratta di gare di preparazione alpinistica. 
Gli interessati dovranno essere muniti, oltreché della 
tessera di riconoscimento con fotografia emessa dai CAI 
(fatta eccezione per quelli provenienti dall’estero, per 
i quali è sufficiente il passaporto), di speciali credenziali 
in doppia copia timbrata con bollo a secco della Dire- 
zione Generale delle F. S. Servizio commerciale. Sa- 
ranno rilasciati biglietti di corsa semplice e di andata- 
ritorno validi 20 giorni, esclusivamente per località 
montane. È consentito il ritorno da una stazione diversa 
da quella di andata, purché indicata al momento del- 
l’acquisto del biglietto. 


Concessione eccezionale all’ O.N.D. 

Per i viaggi degli iscritti all’O.N.D., partecipanti ad 
attività inerenti alle organizzazioni sportive, educative, 
artistico-popolari e simili, è consentito il rilascio di bi- 
glietti di andata-ritorno a tariffa ridotta del 50%. I bi- 
glietti saranno validi per l'andata a partire da 5 giorni 
antecedenti l’inizìo delle attività, e il ritorno fino a 5 
giorni dopo il termine delle stesse. 


Invio pacchi a militari della R. Marina. 


Fermo il divieto di spedire pacchi diretti a militari della 
R. Marina con destinazione oltremare, è ammessa l’accet- 
tazione e l'inoltro dei pacchi per i militari suddetti imbar- 
cati su navi a dislocazione segreta, purché rispondano ai 
seguenti requisiti: 

a) non superino il peso di Kg. 2; 
b) contengano esclusivamente indumenti personali; 


La caita cartone GSolikan 
d prezio8a 


NACGNER PRODOTTI PELIKAN MILANO 


il famoso fonografo portatile ad amplificazione elettri- 

ca, con presa d'innesto per microfono, preamplificato- 

re, ecc. munito di tre valvole europee e fonorivelatore 
di alta classe. 


nipwoduzione dei suoni 
In vendita ovunque presso i principali Rivenditori e: 
= CISAR, Roma - Corso Umberto I, N. 276 e 512. 


| GURIUM SA Corse Fonboldi 20 MILANO 
(DISCHI TELEFUNICEN 
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medicinali; piccoli oggetti di uso personale non facilmente 
deperibili; 
€) siano confezionati con involucro .di legno o con 

cassettina di legno suggellati; : 
d d) portino nell’indirizzo l'indicazione « Ministero 
ella R. Marina-Roma». 

Gli invii non rispondenti a tali requisiti, o che risul- 
EIPrtO di contenuto diverso da quello denunciato, non 
anno corso e Vengono respinti ai mittenti. 


Esportazione di valuta a mezzo vaglia in- 
ternazionali, 


di Sari le 3 abi Qui appresso indicate sulla esportazione 
uta all’estero, vengono abrogate tutte le disposizioni 

precedentemente emanate în materia. 

dì IRE ROSISIINO normale dei vaglia internazionali è 

vaglia al ciascun richiedente non può spedire più di un 
Ai mese a favore dello stesso destinatario. 


dei vaglia deve essere richiesta all'ufi: 


in relazione alla Clo 
reg 
iL 


he ij 


L'emissione RL Sia 
er ter ; 

» competente p 1 i 
DO, i 1 documento d’identità personale 
denza segnata su i 


mittente ha l'obbligo di AI | 
Per la spedizione all’estero di ne superiore dl 
L. so, come pure per le rimesse mensili di carattere i 
mittente deve esibire l'autorizzazione del] : 
d'Italia territorialmente competente bi: 
spetto al luogo di residenza, Azione che verrà Ri: 
rata dall’ufficio postale. In tali casi, Vee ia possono cechi 
emessi per somme non DIPERIOnt A eslo, 1000 ciascun 
convertite in valuta del paese di destinazione. 


Lo scambio di vaglia col Protettorato qj 


Boemia e Moravia... 
stesse condizioni vigenti con la 


tinuativo, il 
liale della Banca 


.. è ammesso alle 
Germania. 


SUESDTERSSSIO 


SEDI 


4 RICEVITORIE 
PROVINCIALI 


DEPOSITI: 


CASSA DI RISPARMIO 


DI VERONA VICENZA E BELLUNO 


ENT. RALE 


VERONA 


PROVINCIA.LI 


VERONA - VICENZA - BELLUNO - MANTOVA 


TUTTE LE OPERAZIONI ED I SERVIZI DI BANCA 


UN MILIARDO E MEZZO 
PATRIMONIO: 


180 ESATTORIE 
COMUNALI 


62 MILIONI 


ACCUMULATORI 
HENSEMBERGER 


TUTTI I TIPI PER TUTTE LE APPLICAZIONI 


Das pot fe FA" 


INIAVIGLUA] | 
RAION 
a 


I NUOVI TESSILI 
DELLA MODA ITALIANA 


po pr’ 


tir — aiar alice, dini 


ISTITUTO NAZIONALE DELLE ASSICURAZIONI 


—rr21_._ 


La Polizza 
“Vincere! 


per | camerati 


alle armi 
w_—_=_-——-_- 


In base ad una Convenzione stipulata fra | ASSOCIAZIO 
NAZIONALE COMBATTENTI, L'ISTITUTO NAZION 
DELLE ASSICURAZIONI e la collegata Soc. “PRAEVIDENTIA? 
è stata deliberata l'emissione di una speciale polizza che, pal 
sua denominazione, assume il motto di fede di tutti gli Italian; 


“VINCERE” 


Tale polizza, patrocinata dell' Associazione Nazionale Co 
battenti, ha avuto l'alta autorizzazione del Ministro Segretaria 
del Partito. Si tratta di una assicurazione di forma collettiva, 
messa a disposizione dei datori di lavoro affinché possano _ 
con cameratesca solidarietà - costituire un atto di previdenza 
ed un premio di smobilitazione a favore degli operai e degli 
impiegati dipendenti richiamati alle armi. 

DATORI DI LAVORO! Voi che conoscete le fatiche, le virtù e 
anche le necessità dei vostri dipendenti e delle loro famiglie 
siate in questo grande momento, solidali con essi, che sono 
tutti pronti ad offrire il più alto sacrificio per la grandezza 


e la gloria della Patria. 


PE 

Sor SE sane E CHIARIMENTI RIVOLGERSI ALLE AGENZIE 

nda IE NAZIONALE DELLE ASSICURAZIONI 
PRESENTANO ANCHE LA SOCIETÀ “PRAEVIDENTIA” 


rn 


pera. e 


LE COSTRUZIONI NAVALI 
NEGLI STATI UNITI D'AMERICA 


Molto si dice e si scrive circa i pr i 
ittimi che i nostri nemici obo iti "ed è 
difficile discernere quanto visia di esatto e quanto dii a 
satto Liapgri Lin ciò che si riferisce ai confronti Dali 
er ouodice In questo campo e quella della prima 

Certo è che gli Statunitensi, al momento in i si 
delineò il pericolo di un conflitto mondiale trilestim: 

gnati in un programma di rinnovamento della loro 
fiotta mercantile, allo scopo di potenziare i traffici ma- 
rittimi normali, e che, impostando il problema dei tra- 
sporti di guerra, non hanno affatto rinunziato all’attua- 
zione di questo programma. In occasione della ventot- 
tesima Convenzione Nazionale del Commercio Estero 
che ebbe luogo a New York nel settembre del 19 1, 
l'ammiraglio Emory S. Land, Presidente della Coopnie: 
sione Marittima Statunitense, pronunziò un discorso 
nel quale, dopo aver accennato alle necessità dei tra- 
sporti di guerra, che da un anno già si facevano sempre 
più sentire, egli non nascose, infatti, che «nel dopo- 
guerra la marina mercantile nord-americana dovrà oc- 
cupare una posizione dominante, e per questo occorre 
che gli armatori statunitensi dispongano del maggior nu- 
mero possibile di navi mercantili». Evidentemente, quindi 
gli Stati Uniti d'America mirano anche alla conquista del- 
l'egemonia dei traffici marittimi. 

Inoltre, non va dimenticato il fatto che il problema dei 
trasporti marittimi imposto dalla guerra si è presentato 
molto più complesso che non nel 1917, e questo sia per- 
ché, mentre allora per il trasporto transatlantico di ogni 
soldato e relativo armamento bastavano tre tonn. e 
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do delle navi, attualmente, dati i 


progressi dell’armamento soprattutto nel campo della mo- 
torizzazione, sono necessarie dalle 7 alle 8 tonn., sia per- 
ché, mentre allora i trasporti si limitavano esclusivamente 
dall'America all’ Europa, su una distanza variante fra 
3 e 4 mila miglia, attualmente gli Stati Uniti debbono 
anche provvedere a trasporti di truppe € di riforni- 
menti dall'America in Australia, dall'America in India, 
dall'America in Africa, oltre che dall’ America in Euro- 
pa, su distanze che variano da 5.000 a 18.000 miglia, fat- 
to questo che, da solo, dimostra la necessità di una 
flotta mercantile doppia di quella del 1917, indipenden- 
temente dal ritmo accelerato degli affondamenti. ; 

Gli Stati Uniti si sono trovati, quindi, nella necessità 
di costruire il massimo quantitativo di tonnellaggio nel 
minimo tempo; con la maggior efficienza possibile, te- 
nendo conto della limitata attrezzatura dell’industria na- 
vale americana, della limitata disponibilità di mano d’o- 
pera specializzata e della necessità di limitare la richie- 
sta di materie prime, per non aggravare il problema dei 
trasporti marittimi. A 

In quanto alla costruzione del maggior q I : 
di tonnellaggio nel minor tempo possibile, gli Stati Uni- 
ti avevano la possibilità di risolvere il problema adot- 
tando il sistema dei fabricated ships; ma come risolvere 
la questione dell’attrezzatura dei cantieri, gran parte dei 
quali erano stati chiusi dopo il 1919? Come risolvere la 
questione della mano d'opera specializzata, quella delle 
materie prime ed anche quella degli equipaggi, per gestire 
una flotta di 20 milioni di tonnellate di portata, secondo 
il programma del Presidente Roosevelt, dato che anche 
gli equipaggi debbono avere una certa esperienza? 

Allo scopo di risolvere questi interrogativi, è stato 
adottato il sistema della saldatura automatica, invece che 
quello della chiodatura. (I sistemi di costruzione navale 
sono due, e precisamente quello di inchiodare le diverse 
lamiere che formano lo scafo di una nave e le diverse 
soprastrutture dello scafo stesso, e quello della salda- 
tura di queste diverse parti e sovrastrutture). Il primo 


mezzo di carico a bor 


uantitativo 


Imparate a disegnare 


Se vi piace il disegno e se vi interessa cono- 
scerne le regole, i segreti, le bellezze, le appli- 
cazioni ed i vantaggi pratici, se volete, insom- 
ma, imparare a disegnare, non esi- 
tate ad iscrivervi ai 
Prosisment? CORSI A, B. C. 
DI DISEGNO 
per corrispondenza. Senza 
impegni di orario, di sede 
e di frequenza, a qualun- 
que età e qualunque sia la 
Vostra abituale occupazio- 
ne, potrete ‘soddisfare alla 
vostra passione ed alle 
pi vostre disposizioni con 
ie l'aiuto di un Metodo mo- 
; derno, semplice, efficace 
a 3. e sotto la guida diretta e 
Saggio di un allievo —. particolare di valenti mae- 
stri, dei quali. avrete correzioni, consigli ed 
esempi indispensabili quanto preziosi. 


| Chiedete il programma dei 
CORSI A. B.C. DI DISEGNO 


alla CASA EDITRICE A.B.C. 
Ufficio 0,47 - Via Ludovica N. 19.- TORINO 


VINI CLASSICI DEL PIEMONTE 


BORGOGNO 


GIACOMO 
P_R 008 f 


IL CLASSICO PRODOTTO AD INVECCHIAMENTO N 
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sistema rende necessaria la disponibilità di mano d'o- 
pera specializzata e di scalì opportunamente attrezzati 
© servitì da attigue officine meccaniche, ecc., men- 
tre il secondo sistema sì traduce naturalmente in Un 
lavoro meccanico facilmente eseguibile anche da ma- 
no d'opera non specializzata e, in ognì caso, comporta 
sun risparmio di peso sempre sensibile», che varia se- 
condo ìl tipo di nave, « aumentando col ridursi delle di- 
menstoni » (1), Ciò corrìspondeva, quindi, perfettamente 
alle esigenze del problema che gli Statunitensi hanno do- 
Vuto risolvere, Infattì, secondo un comunicato della Com- 
missione Marittima Statunitense, mentre per costruire 
col sìstema della chiodatura le 705 navi mercantili del 
programma Roosevelt occorrerebbero 2.775.000 tonn. di 
acciaìo, col sistema della saldatura basteranno tonnel- 
late 2.196.000, a parte ìl fatto che col sistema della sal- 
datura sarà possibile costruìre 705 navi di una portata 
totale superiore dì soo.o00 tonn. a quella dello stesso 
numero di navì col sistema ‘della chiodatura, e questo 
grazie all'eliminazione dì strutture interne. Naturalmen- 
te, semplificando il sistema dì costruzione delle navi, sì 
è semplificata anche l'attrezzatura dei cantieri e, quindi, 
sì è potuto aumentare anche ìl loro numero. Nessun 
miracolo, dunque, è stato compiuto negli Stati Uniti, 
ma semplicemente sì è applicato un sistetna costruttivo 
che permette dì realizzare un programma di costruzioni, 
malgrado le deficienze a cui abbiamo accennato. 

: D altra parte, questi sviluppi hanno avuto particolari 
ripercussioni în Gran Bretagna, dove l’agosto scorso la 
stampa tecnica, con il Financial News alla testa, ha posto 
al Governo dì Londra il quesito: per quale ragione ì 
cantieri britannicì non costruiscono con lo stesso ritmo 
deì cantieri statunitensi? In questo ìnterrogativo di un 
organo della Cityè da vedere soltanto un quesito dì orga- 


(1) Pino Fortini — La Marina Mercantile nella de- 
pressione economica, nella ripresa e nella guerra (1930- 
1940) — Istituto per gli Studi di Politica Internazio- 
nale, Milano. 


ione bellica, o non traspare a 
lore della produtione bellica, o nOn i 

"i mme che gli Stati Uniti d ‘Ame rica finiscano col 

cacio alla Gran Bretagna nell'egemonia dei traffici 

808 

marittimi? 


È to molto cl 
she stione ha suscita can 
Certo è che la ques w 


° È senire nella discussione anche 
ed ha Rolo Per LL'ONbHIE, Presidente. della North Eari 
signor J. ie evil Engineers and Shipbwilders, il qua. 
Coast denti gi Newcastle-on-Tyne, ha cercato di giusti. 
et i asione dell'industria britannica delle costru. 
ficare la Gita rispetto a quella d’oltre oceano ed ha detto 
A pui iragliatò britannico, rendendosi conto della 
che l’Amm la quale la mano d'opera può addestrarg; 
facilità con la dA ahe se completamente ine. 


pelo Cono SII struxioni navali, ha deciso dj 
ERE rità. avi saldate. Ed è stata — ha soggiunto il si. 
CO NNNI i; una decisione quanto mai saggia, con. 
Loi ig Ra se gli Americani hanno deciso di adot. 
TOTO. licaina della saldatura, ciò deriva dalla difficoltà 
"n ravate in America mano d’opera dio ai 

Siamo però, in ogni modo, sempre ne Ser Do di Dari 
tipo standardizzato, che non Poi Logttulre ilento L 
gli stessi armatori britannici (1) — S0: Qui nn ci al- 
l'efficienza, il tonnellaggio Afonviato nin Again se 
tra Stati Uniti, Gran Bretagna, Canadà e f dani ia si 
fosse arrivati a costruire, nel 1942, circa at Oni di 
tonnellate lorde di naviglio (5,5 milioni negli Stati Uniti 
e 2,5 milioni nell'Impero 


Britannico), ed anche se — 
come ha dichiarato l'ammiraglio Vickeray, Vice-presi- 
dente della Commissione Marittima Statunitense — que. 
ste navi rappresentano un. miglioramento papero alle 
unità standardizzate costruite durante il periodo 1917- 
1919, non v'è dubbio che, valutando lo poro statuni- 
tense, occorre calcolare per la sostituzione di ogni unità 
affondata, almeno dal punto di vista qualitativo, un'unità 
e mezza di nuova costruzione. a. g. 


(1) The Shipping World. Londra, Agosto 1942. 


A cuor leggero 


fareie delle fotografie sportive colle 


ROBOT 


ls grande macchine per foto piccole, 
Interamente automatica, che vi 
‘consente di prendere fino a 4 fotogrammi 
el secondo. * 

ROBOT serniNG & CO DUSSELDORE, GERMANIA 


Rapprasenionio Generale per Plialia » ‘ 
DITTA A. G. DELL'ACQUA - PIAZZA CAMPETTO, 34 - GENOVA — 


Jl trombettiere comunale di Brescia 


Le deliberazioni comunali, le sentenze 
roclami, i sequestri, le grida, tutto ciò 
pra viene pubblicato sui giornal 
pel Medioevo — sec. XIV, XV 
cato speciale, al servizio del Com 
trombetta ». Questo ufficiale del C 
nei luoghi prestabiliti della città, quelli di 
fico, € col suono della tromba radunava 
la gente, indi leggeva ad alta voce 


Riudiziarie, ; 


Maggior traf- 
Attorno a sé 


i; Ùù Culi 
comandato di leggere, e la pubblic Quanto gli era stato, 


| az rale è 
jettura, era considerata sufficiente ad stai! Ro, E 
Circa i luoghi dove ìl trombettiere comunale di BE! 
doveva fermarsi, il Guerrini ne fa menzion ME 
no: la Porta occidentale del Brole pera RS 


è pre S 

Marco in Piazza del Comune (al ONTO IEAIINtA DR 
vi è il monumento alle Dieci Giornate), Le delibieras ioni 
o provvisioni comunali ricordano eo 
bettierìi, aì quali rimase spesse 
di « trombetta » dato loro da 
fanno sapere ancora che all’; 


volte appiccicato il nome 
l popolo, e 


Sse Una impronta seria ed arti- 
ettieri non sì trovavano in città 
e anche da lontano venivano « con- 
mune, purché fossero abilissimi suo- 


natori. — È 
IN 26 febbraio 1469 veniv 
nale un certo Luca di Ven 


stica. Così che se tali tromb 
sì cercavano altrove, 
dotti a soldo » dal Co 


a eletto trombettiere comu- 
ezia, raccomandato dal Ca- 


te nostra conduci 
dando et se offe- 


î c î nu et inservire opera 
sua in omnibus acti pubblicis, captum fuit de ballotis XI 


affirmativis et una negativa quod:loco Bernardi de Padua 
tromboni conducti alias, qui cassetur et pro casso ha- 
cum absens a civitate nostra 
steterit per menses sex continuos et ultra, et etiam non 
contentur inservire pro soldis XL planet, et eius loco 
conducator praedictus Lucas dictus: Gibbus...». 

Nel 1534, nella polizza presentata all’estimo comunale, 
un certo Nicola Rinaldi si dichiarava: «trombetta ed 
sonador; stà appresso alli Carmini sive alli beccariis 
vechi cum a sua famiglia », composta di una secorida moglie 
{che risulta di 16 anni soltanto!) e di una figlia della prima 
moglie. Il Rinaldi aveva 33‘anni e dichiarava di possedere 
«una casa in contrada di Carmini sive alli becharii vechi 
per mio uso, ma al presente l’affitto perché vaddo al ser- 
vitio dil re de romani...» cioè alla corte di Ferdinando 
d'Asburgo, fratello di Carlo V, il che dimostra che egli era 
un trombettiere abilissimo. i 

Un altro trombettiere pure bresciano e valentissimo 
fu Giampietro -Rizzetti, «sive de orbis, trombetta e ci- 
tadin de Bressa», come egli stesso si chiamò in una po- 
lizza d’estimo presentata al Comune nel 1 534, e dichia- 
rava di abitare in casa propria presso il Carmine, alle 
Beccarie vecchie (ora crocicchio di via del Carmine con 
la via S. Faustino) e possedeva sedici piò di fondi in 
quel di Poncarale. Il suo stato di famiglia era il seguente: 

«Io Zoan piero de’ Rizzetti sive de orbis, de ani 40 
‘ um consorte pure de ani 40 
Franceschino mio fiolo, de ani 18 
Edoardo item de ani 8, una puta de ani 12 


E si potrebbero citare altri trombettieri, ma poi alla 
metà circa del sec. XVI l’ufficio di costoro era già in 
decadenza, perché col diffondersi dell’arte della stampa 
i primi stampatori furono T. Ferrando e En- 


rico da ‘che misero bottega nel 1470), si intro- 
dusse l’uso di ere, anziché di leggere ad alta voce, gli 
ordini, i proclami, le grida ecc., ernanati dal Comune. 


Giovanni Bignami 
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sulla neve Nu 5: 
e sul ghiaccio..... 7 nia 


Le lenti ZEISS UMBRAL 
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la protezione della vi- 
sta contro la luce ab- 
bagliante. Esse difen- 
dono gli occhi, e non 
solo ne aumentano l'a- 
cuità visiva, ma pro-. 
curano anche la gioia 


di poter osservare il 
paeseggio invernale 
con una fedele resa dei 
colori naturali. 
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Documenti manzoniani. aa, 
Chi vuol rivivere « La vita è 1 tempi di EI ì 
Manzoni » scorra le pagine di un volume cappa È lc 
che, con questo titolo, è stato or ora pubblickto da o RO 
a cura di Marino Parenti, direttore del Centro azio 
nale di Studi Manzoniani. Dopo più di un ventennio 
di indefessa fatica, questo studioso, specialista in ma- 
teria ottocentesca, è riuscito a raccogliere la prima ico» 
nografia manzoniana in un ricchissimo volume sto 
di 312 pagine, con 600 illustrazioni (edizione originale 
di 150 copie, numerata in macchina, in rilegature spe- 
ciali di stile — velluto e moerro con impressioni in oro 
e tagli dorati — con copertina conservata, L. 500; edizione 
definitiva in rilegatura romantica — impressa in nero ed 
a colori, con ritratto del Manzoni - L. 250), corredate 
di un testo esplìcativo, dettato in forma prevalentemente 
aneddotica, tale cioè da conciliare i pregi di un'attraente 
lettura con la preziosa esposizione di dati biografici, dì cui 
molti inediti. Neè risultata una fonte inesauribile di notizie 
non soltanto manzonian 
Sguardo viv 
è fatto ogg 
sta da ann 
di vita rappresentate da ogni più minuto documento. 
Ma il vi 


I mercati delle materie prime, 

All’inizio del Quarto anno dì guerra mondiale, le carat- 
teristiche fondamentali dei mercati delle materie prime 
potevano schematicamente riassumersìi come segue: 


1) Spostamento delle correnti internaziona], 
le quali hanno cessato di essere Intercontine, ‘cam, 
svolgono oramai nella quasi totalità entro ; CNtalj "ol, 
economici sorti nel corso e per effetto de}je'3Ndi ,° si 
militari e di legami politici. Da ciò l'accumula,i 22igg 
paesi produttori extra-europei, di enormj gia he, ® 
alcune materie prime, e il rafforzamento è proce < 
mento della tendenza all autosufficienza, che . cele 
agricoli si esplica con lo sviluppo dell’indus 
quelli già industrializzati col “ritorno alla terra, © in 

2) Spostamento dell'’organizzazione del commerci, 5 
materie prime. Questo spostamento ha un duplice È ella 
to, spaziale e funzionale. Fin dal primo anno dj spe, 
i grandi centri commerciali del continente euro rta 
ma particolarmente quelli inglesi — separati da; i 
mercati d’approvvigionamento d'oltremare, Perdette® 
la loro importanza come centri del commercio mondiy® 
delle materie prime, e tale funzione passò, in un tim 
tempo, ai mercati nord-americani. Successivamente, con 
l'entrata in guerra degli Stati Uniti, anche quasi tutti 
i mercati nord-americani (eccettuati, cioè, taluni mercati 
cerealicoli) dovettero sospendere la loro attività, e iti, 
manenti ora non funzionano che in misura molto ridotta, 

3) Regolamentazione dei prezzi. Per effetto dell’ac. 
cennata regolamentazione statale, anche ì prezzi dell 
materie prime sono direttamente o indirettamente sta. 
biliti dalle autorità pubbliche, e quindi non hanno più 
alcun rapporto con la situazione statistica del mercato, 
La libera formazione dei prezzi è stata dovunque sosti. 
tuita dalla fissazione di essi da parte dello Stato. Ele. 
mento importante nella determinazione dei prezzi è oggi 
il costo dei trasporti, per cui, in molti casi, il prezzo di 
vendita nei paesi consumatori è di parecchie volte supe. 
riore al prezzo di acquisto pagato ai produttori. Data 
la politica di stabilizzazione dei prezzi e la fissazione dei 
prezzi massimi per ormai tutte le principali materie 
prime, l’unico interesse che presentano oggi i prezzi 
deriva dal raffronto fra il livello attuale e quello prebel- 


Nei Pa° 
tria. *0i 


CHIUSURA 
ITALIANA 
PLASTICA 
A COLORI 


ZIPP NORMALE adelta per 
tutti gli usi. 


ZIPP MINIMA di propor- 
zioni ridotte per tessuti leggeri 


Dove è necessaria une par- 
ticolare resistenza (gonne - 
pantaloni - articoli sportivi - 
stoffe pesanti - borse, ecc.) 
usare il tipo Zipp Normale. 


LE MIGLIORI CERNIERE LAMPO 


MILANO - VIA V. MONTI, 8 - TEL. 89.620 
Zi 


Momali “Minima 


DURATA) 
CAPACITA) 
PRATICITÀ) 


di ami, N 


#” STILOGRAFICA 


Tabo 


TRASPARENTE 


Per il riempimento della penna stilogralica è stato studiato 
@ brevettato un nuovo sistema che, shruttando in 
parte le esperienze fatte con | tipi adottati dalle altre case fabbri. 
canti, ed evitandone i vari diletti, è veramente il riem- 
pimento perfetto pratico e di facile uso che secidisla 
pienamente l'acquirente e gli fa preferire la Stilogralica TELE 


IN VENDITA PRESSO GLI SPECIALIZZATI 
DELL'ARTICOLO E LE MIGLIORI CARTOLERIE 


Fabbricata negli Stabilimenti Stiassi & Tantini S. A} 
Bologna - Via N. Sauro, 1 - Telet. 22957 - 22084 - 33291 


A tal proposito è curioso not c 
‘ rialzi intervenuti negli Mt a O ORE 1 
dei prezzi della maggior parte dei ei attuale 
a quello toccato nella precedente terra otti è in- 
rticolare per le materie prime di a 

stanza bellica. Le ragioni di ciò sono la forte dimina. 
zione dei Sri di daga intervenuta neglî ultimi 
Cent'anni e il atto che negli Statì Uniti l’organizz tone 
del commercio delle materie prime, contrafiàmente a 
quanto avvenne nel 1914-18, è stata affidata a enti svirali. 
4) Situazione dei singoli mercatî. All'inizio del 
no di guerra, i mercatì cerealicoli avevate i Sire 
minori mutamenti. Infatti, nei paesi produtto subìto i 

ti dai loro principali mercati dì sbocco i Ti, sepa- 

ntengono sempre ad un livello assai elevaticilia sì 

particolare per ìl frumento, le cui giacenze Veosa ni 

mattro grandì paesi esportatori — Statì Unit end 
Argentina © Australia — sono valutate a “UR anadà, 
quaranta milioni dì tonnellate, equivalenti a TO no di 
importazioni dei paesi consumatori. non di 


ie 
fort! 
jivello 


an 


Cotone. 
L'avvenimento più importante sul mercato del c 
0- 


tone è il favorevole andamento del raccolto n d i 
cano nella campagna in corso (1 agosto 19 ns Tanta 
1043). La prima stima ufficiale, fatta in agonto SE ee 
il raccolto in 13.090.000 balle, contro 10.820 505. dol 
raccolto scorso. La stima del settembre ha previsk È 
raccolto ancora maggiore: 14.030.000 balle, ma 3 ila 
dell'ottobre ha ridotto questa cifra a 13 821 Das: SEE î 
comunque sempre superiore di 2.800.000 a quella della 
scorsa campagna. Tenendo conto delle scorte, 1 di. 
sponibilità nordamericane nella campagna in soi a 
monteranno a 24.210.000 balle, contro 26.630.00 IE 
l’inizio della campagna precedente. Sr 

La produzione mondiale di cotone si fa ammonta- 
re, nella scorsa campagna, a 25.810.000 balle; contro 
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e 28.510.000 IN quella 


26.340.000 in quella 1940-41 : 
1938-39. In complesso, essa mostra la tendenza a dimi- 


nuire, a causa anche della riduzione del 50% dell’area 
), nonché della 


coltivata in Egitto (decisa dal Governo 

contratta produzione dell'U.R.S.S., per effetto delle per- 
dite territoriali subite. Si nota, invece, un aumento nelle 
superfici coltivate in Europa, specie nei paesi balcanici. 


Metalli non ferrosi. 
La situazione dei mercati dei metalli O 
me, stagno, zinco, piombo) appare esattamente inversa 
di quella dei mercati cerealicoli. Essa è caratterizzata 
da un notevole aumento della produzione, sempre 1n- 
sufficiente, però, a soddisfare le necessità del consumo 
enormemente cresciuto per l’importanza di questi me- 
talli nella produzione bellica. In questo settore, come è! 
è già rilevato, le quotazioni non sono più un indice della 
situazione statistica del mercato, e quindi l'andamento 
relativamente stabile dei prezzi nel 1942 non mostra ! 
profondi mutamenti intervenuti dopo l’entrata in guerra. 
I mercati nord-americani risentono, infatti, la triplice 
influenza del forte aumento del fabbisogno interno, della 
improvvisa impossibilità di ricorrere ai vecchi mercati 
di acquisto e della deficienza di tonnellaggio mercantile. 


non ferrosi (ra- 


Caucciù. 
La guerra ha provocato profondi mu 


cato del caucciù. I principali Paesi pro 
lesia e le Indie Orientali Olandesi — sono attualmente 


in mano giapponese, mentre i principali consumatori, 
l’Impero Britannico e gli Stati Uniti, separati improv- 
visamente dai loro mercati di rifornimento, hanno do- 
vuto cercare di approvvigionarsi altrimenti, sviluppando 
la produzione di caucciù sìntetico negli Stati Uniti, 
aumentando la produzione di caucciù naturale, e crean- 
do nuove piantagioni nel territorio del Rio delle Amaz- 
zoni, malgrado i poco felici risultati di precedenti ten- 
tativi e il non breve periodo — 4 annì almeno — neces- 


sario per ottenere la materia prima. 


tamenti nel mer- 
duttori — la Ma- 
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DOCUMENTI PER LA FEDE 


“L'Europa e il Mondo attraverso due guerre” 


Con l'articolo che segue, Ettore Cossar 
71 cartogrammi a colori che costituisce 
nitide cartine sono accompagnate da + 
su documenti ufficiali o sulle notizie di 
di un elegante volumetto dì cir 


ha riservato în dono per il r 
mezzo milione di copîe e, nella 
di rendersi conto di ogni trasfo 
ropa e del Mondo dal I9I4 în poi, 
storici di cui siamo testimoni e part 


nostra terra, quella di Ugo Foscolo, gettò 

un grido di allarme e di orientamento: 
«Italiani, io vi esorto alle istorie ». Oggi, come 
se una voce non meno alta avesse gridato, con 
uguale senso di allarme e forza di orientamento, 
«Italiani, io vi esorto alla geografia», la nostra 
Consociazione Turistica pubblica un volume 
- L’Europa e il Mondo attraverso due guerre — 
che ogni Italiano consapevole dovrebbe pos- 
sedere e studiare. Quanta propaganda nemica 
cadrebbe nel vuoto, o diventerebbe assurda e 
grottesca davanti alla quieta e penetrante forza 
persuasiva di queste tavole, e quante nostre 
discussioni inutili e irritanti potrebbero essere 
sostituite da queste geometriche documenta- 
zioni della illogicità e ingiustizia del passato, 
della fatalità della lotta presente, della possi- 
bilità di risistemare la vita umana secondo linee 


DI giorno una delle più nobili voci della 


di ragionevolezza e di equità, che finalmente ‘ 
rendano davvero antisismiche le strutture po-' 


litiche del mondo! 

Non c’è in questo volume una sola parola di 
interpretazione e di commento, e perciò nes- 
sun pericolo .di arbitrio o di rettorica: soltanto 
carte geografiche; e notazioni statistiche in chilo- 
metri quadrati e numero di abitanti, rese espres- 
sive dalla illuminazione delle date storiche: 


ciascuno è libero di interpretare e commentare. 


en testo sobrio 
ca 80 pagine nel form 
«Carta del Levante» ‘al 3 milioni, già "TAR 
943 alla totalità dei 


rmazione anche minim 


ti ci guida, in rapida ma chiara e ispirata sintesi, ad un esame dei 
ono il volume « L'Europa eîl Mondo attraverso due guerre». Le, 
e obiettivo, ricco di dati storici e statistici, fondati 
ù attendibili. Questa nuova pubblicazione della C.T.I. (si tratta 
ato de « Le Vie d’Italia») viene ad aggiungersi alla 
der completare le due pubblicazioni che la C.T.I. 
ant suoi Soci. Pertanto, il fascicolo sarà edito in quasi. 
sua indiscussa attualità, permetterà a tutti indistintamente i Consociati 
a subìta dall’assetto geopolitico degli Stati d’ Eu- 
e di farsi un'idea concreta e un giudizio sicuro degli avvenimenti 
ecipî. La spedizione della nuova pubblicazione ha già avuto inizio. 


secondo il proprio criterio di giudizio. Ma la 
forza dell’opera è: appunto questa: tutti coloro 
che hanno. equilibrio spirituale e senso della 
realtà, e un poco di esperienza storica e di istinto 
politico, non possono interpretare e commentare 
che in un modo solo: la realtà, attraverso queste 
documentazioni; si impone a tutte le coscienze. 

Chi può negare, a una prima occhiata sulle 
carte 9, 15,21 € 33, che a Versaglia la così detta 
pace è stata architettata sulla base del tradi- 
mento, dell’ingiustizia e della follia? Ecco le 
promesse all’Italia del Trattato di Londra, con 
la Dalmazia, irta di scogliere e di golfi, di isole 
e di canali, così evidentemente necessaria alla 
difesa del nostro nudo fianco adriatico. e — se 


‘in possesso di stranieri ostili - così pericolosa 


alla nostra stessa vita; e, invece, a guerra vinta, 
in compenso dei nostri 700 mila morti e del 
Piave e di Vittorio. Veneto, il nostro diritto 
adriatico rapinato in favore della Jugoslavia, 
assurdamente ingrandita con. la composizione 
d’un così eterogeneo mosaico di popoli che,.a 
guardarlo sulla carta, pare la veste di Arlec- 
chino. Ma bisognava metterci alle costole una 
massa di 12 milioni d’uomini, fanatici d’odio 


‘contro l’Italia (per compenso, anche loro!, del 


nostro salvataggio dell’esercito serbo in rotta). 
Se si aggiunge a questo assurdo il rifiuto della 
più. piccola zona d’espansione alla nostra cre- 


di ia 
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scente potenza demografica, compressa nell’an- 
£ustia del territorio nazionale e impoverita dalla 
Insufficienza della produzione agricola, e dalla 
mancanza di materie prime, il tradimento ri- 
sulta chiaro, 
l’ingiustizia? Basta trascorrere le carte che 
Ocumentano la mutilazione della civilissima e 
prode Ungheria, serrata anch'essa in una morsa: 
Cecoslovacchia e Jugoslavia a Nord e a Sud, la 
Omania a Oriente (fiera, ma con la piaga della 
Transilvania allora inasprita dalle istigazioni de- 
gli alleati) e i territori che le son viva carne spar- 
Pagliati intorno, ai popoli circostanti, come un 
Bettito di coriandoli in una notte di carnevale. 
E la follia? Il corridoio polacco: non c’è po- 
tenza di parola umana che valga il muto grido 
di queste carte 15 e 24: la Prussia decapitata, 
ìl territorio germanico fratturato come (per 
en capire) all'Italia fosse stato imposto di 
dare un corridoio alla Svizzera, all’altezza di 
farai così che noi, per andare dalla Lom- 
; dia al Piemonte, dovessimo o attraversare 
l! territorio Svizzero, o scendere a Genova, im- 
Tearci e far rotta verso San Remo. 


{a ecco un’altra idea fondamentale ed es- 
e balzar su nuda e lucente da queste car- 


imprigiona l’Italia nel mare Mediterraneo, tra 
Suez e Gibilterra, Malta e Cipro, in modo da 
poterla tiranneggiare a capriccio, chiudendole il 
transito delle vettovaglie e delle materie prime, 
per avere il nostro popolo al proprio servigio 
In perpetua emigrazione su tutti i continenti, 
€ tenerne gli avanzi nella Penisola, in perpetua 
dipendenza dal commercio, dall’industria e dai 
capitali britannici; e come è santa la guerra 
che mira per prima cosa a liberare il Mediter- 
raneo al nostro respiro e alla circolazione del 
nostro sangue; e come risultano rasserenanti — 
anche nelle presenti difficoltà — le condizioni 
dell’Asse in Africa, dopo il ritiro dalla Libia, 
per la conquista della Tunisia, così tutta spen- 
zolata verso la Sicilia, da far cardine alla vera 


€ propria porta centrale che divide il nostro 


mare in compartimenti stagni; e da offrire (fi- 


. nalmente!) con i suoi monti un appiglio al- 


l’eroismo italiano, che non si possa più spazzare 
‘via sulla liscia tavola del deserto sabbioso, col 
prevalere dei mezzi meccanici, ossia della ric- 
chezza (oro e gelido calcolo - contro sangue e 
passione). i 

E a Oriente? Ecco le carte 6, 7, 13 e 31: come 


| si può qui davanti chiudere gli occhi al senso 


4 n) 


Pra o 
Pot 


quasi angoscioso della enorme Pression 


la massa slava ha sempre esercitata SUll'Ey, è 


occidentale, e non vedere Quanto facilm. N 
la nostra giviltà sarebbe soffiata via con tut 
sua forza spirituale, che (l’Italia in testa) È 
dato le più umane forme di vita al mond 
senso dell'equilibrio, della giustizia, della pal 
lezza purificatrice e confortatrice? dii cegli 
soli qui bastano a dirci che la rivoluzione bol 
scevica doveva finire con l’impastarsi all’im I 
rialismo zarista, e prendere forza nella mill 
naria spinta della tundra e della steppa, -, rag 
giungere le calde e ridenti terre del Mediter 
raneo; e che per noi non c’è che un dilemm, 
o vincere, e riordinare il mondo iN una civijy 
nuova, o restare schiacciati (tutte le nazioni Oc 
dentali e tutte le loro classi) dalla valanga Mon, 
golica, resa terribile dalle armi più moderne Che 
le abbiamo insegnato noi a costruire e a Usare 
E quale altro scopo può avere la Russia, Ù 
quale gli Anglosassoni, se non l’appagamenty 
d’un diverso ma ugualmente spietato egoismo, 
che li lancia alla conquista del monopolio delle 
energie materiali e delle forze demografiche 
del mondo? Ecco dove la maschera rivoluzio. 
naria e democratica dei due nemici cade: | 
umili carte 27 e 28 la strappano via senza re. 
missione: libertà? giustizia? Chiedetelo alle forme 
e alla posizione geografica della Finlandia! Po. 
polo piccolo, pacifico, civilissimo, onesto, leale, 
generoso, che non ha mai chiesto se non di 
vivere del suo duro lavoro per contribuire agli 


. sviluppi della civiltà e del benessere umano: 


la Russia mastodontica tenta di triturarlo sotto 
la sua scarpa di ferro; gli Anglosassoni, che sono 
in grado di aiutarlo con' facilità estrema, non 
solo lo abbandonano al suo destino, ma spre- 
giando la più pura gloria umana, conculcando 


il più alto e splendente sacrificio, gli minacciano 


la guerra se non cede all’invasore. 

Per fortuna, ecco qui l’Africa (carta 53) a di- 
mostrare come l’Eutopa si salverà, perché, li- 
berata, avrà nell’Africa il suo continente com. 
plementare; ecco qui il Giappone con’ le due 
Cine (carte 60 e 65) a testimoniare che è de- 


| stinato ad essere pernio della ricostruzione d’un 


libero e schietto ordine asiatico; ecco qui l’India 
(carta 66) a provare un’altra e ben più decisiva 
negazione dei proclamati ideali anglosassoni e 


h | 


| 


bolscevichi di giustizia e libertà, e a ricordarci - 


con quali chiodi roventi l’India stessa tenga 
inchiodata la Gran Brettagna al suo delitto; 
ecco qui finalmente gli Oceani (carte 73, 74 e 75: 
il Pacifico e l'Atlantico) a suggerirci la più 
grande speranza, anzi una certezza equilibra- 
trice e confortante: nel mare il nemico sarà 
battuto; dal mare verrà la vittoria; e gli Stati 
che col mare han creduto di imprigionarci af- 
famando i nostri corpi e le nostre industrie per 
imporci : il loro arbitrio, dal mare sono a loto 


volta imprigionati e dal mare saran costretti 


alla resa. È 
ETTORE COZZANI 


ato, 
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FILATRICI A GUAGNO. 


’è in ogni paese, e più forse in ogni regione 
di ogni paese, una caratteristica che non 
è della grande tradizione, né della cronaca 
documentata, anche a non dire della storia; che 
per la stessa sua natura è irnmateriale e non cir- 
coscritta; e che pertanto sfugge a molti testimoni, 
anche se tecnici acuti. È : 
l’aria del paese: la sua fi- 


sonomia più personale, la 
caratteristica meno visto- 
sa, ma anche meno con- 


fondibile: quella che si fa 
riconoscere dagli iniziati 
al fascino, dagli osservato- 
ri del segno particolare. 
La hanno in special modo 
e grado le isole, ed è mar- 
catissima in Corsica. 

La sentiva . Napoleone 
quando parlava dell’odor della « macchia » na- 
tiva; ma più e meglio la esemplificava la signora 
Letizia nella sua bellezza altera e ‘un po’ scon- 
trosa, nel suo modo di fare e di parlare arcaico 
e signorilmente rustico, quale si ritrovava ancora 
fino a poco fa nelle vecchie signore di provincia, 
allevate da ave nate nel Settecento. Così è, in 


certo modo, la Corsica ingenua e pastorale, sem- . 


plice e signorile, isolata dal mondo esterno e recli- 
nata su se stessa; carica della lunga esperienza 
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atavica, e immune, nella sua anima più profon- 
da, dalle contaminazioni della civiltà in decaden- 
za, perché rimasta a contatto della natura. 

I suoi caratteri sono scolpiti nel paesaggio, 
che è triste e solenne, o ridente e sereno, se- 
condo che prevale in esso la foresta o la pia- 

nura, lo scoglio o l’aperta 
marina, la verde castagnic- 


cia o la calanca dai fanta- 
: stici colori. Arcadia e T'es- 
saglia ad un tempo ritro- 


vavano nel suo non vasto 
cerchio i Focesi che pri- 


ma vi approdarono. E la 
tradizione etrusca e ligure 
della Versilia e della Ma- 
remma, che le stanno di 


fronte, si ripercuote 0ppo- 

sitis pumicibus singolar- 
mente nell’isola, prima che le chiese pisane vi 
riproducano Santa Maria della Spina e San 
Paolo a Ripa d’Arno. Assai curiosamente certe 
linee del paesaggio — cielo arioso e luminoso, 
selveoscure e fitte, clivi verdeggianti di zone 
prative sparse di candide greggi - possono ri- 
chiamare l’Irlanda; anch'essa, moralmente, terra 
esagitata, individualistica e ribelle. La combina. 


zione agreste e marinara è delle più saporose e 


delle più colorite che si possano offrire anche in 


p tetuh 
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zona continentale; tanto più in un’isola che per 
la montagna ricorda le Alpi e gli Appennini, 
per la marina la scogliosa Liguria e la subtro- 
picale Sicilia, mentre la dolcezza del colore 
«sopra il suol marino» nelle sue squisite sfu- 
mature suggerisce la Grecia. Il contrasto, poi, 
sensibilissimo di forme, di industria e di atti- 
vità con la contigua Sardegna riafferma la forza 
d’impressione degli antichi eventi ‘sulla terra 
còrsa, non troppo modificata da quelli che se- 
guirono. Ma nell’una e nell’altra il senso della 
famiglia, della giustizia, della tradizione dimo- 
strano un’atavica consanguineità, che documenta 
la razza. E la presenza, così caratteristica in 
Corsica, delle cappelle funerarie di famiglia nei 
recinti gentilizii, che sulla terra avita sono come 
piccoli camposanti individuali, testimonia e con- 
ferma questo senso di aderenza della gente alla 
terra, con un modo e un significato che restano 
profondamente impressi nella memoria del vi- 


sitatore. 


Dall’alta sua rupe, Corte rivaleggia con le 
città rupestri più famose d’Italia: Orvieto, San 
Marino, San Leo. Col suo porto racchiuso dalle 
alte case versicolori e con le sue strade pitto- 
rescamente rampicanti verso la Rocca, col suo 
carattere mediterraneo, fra il medioevale e il set- 


(Aquaforte di Guido Colucci) 


tecentesco, Bastia si apparenta alle più famose 
pigne liguri: San Remo, Ventimiglia, Mentone, 
Del resto, da Calvi a Bonifacio, per Bastelica e 
Sartene, tutte le città minori della Corsica hanno 
una loro fisonomia storica, che mentre richiama 
ad evidenza le rocche e le città della. penisola, 
spira peraltro qualche cosa di così personale e 
suggestivo, che affascina e incatena l’animo di- 
sposto a comprendere. Paese di estrema pitto- 
ricità, sì; ma sopra tutto paese di densa e pro- 
fonda psicologia. 

Una dolcezza veramente rivierasca di cielo, 
di mare, di palme, di giardini si diffonde sopra 
e intorno ad Ajaccio. Dove fra le sale silenziose 


‘del Museo e della Biblioteca e gli aranceti di 


Barbicaja, fra la piazza del Diamante e quella 
dei palmizii, nelle passeggiate lungo mare o 
nelle gite in barca, particolarmente attraenti, 
poteva comporsi uno schema di esistenza desi- 
derabile e soddisfacente, priva delle vistose di- 
strazioni offerte da altri centri climatici medi- 
terranei, ma appunto per ciò gradita a molti 
buongustai dell’otium classico, nutrito di ragio- 
nevoli diversivi, ma non frenetico di monda- 
nità, in ultima ipotesi faticosa. Certo, non si può 
astrarre, vedendo la città, specie. per la prima 
volta, dal pensiero che di qui uscì, col fulmineo 
figlio di Letizia, la folgore di guerra che squassò 


l’Europa. Ma quando ci si approssima alla terra, 
si sentono assai più vicini i Napoleonidi che 
Napoleone. La famiglia subentra all’Uomo. E di 
lui la cosa più viva è l'accordo prima, il contrasto 
poi, con l’eroe inseparabile dalla sua terra, 
Pasquale Paoli. Poiché qui è la terra che domina 
la famiglia, la famiglia che domina l’individuo, 
Il senso collettivo della famiglia, della gente, 
della stirpe (clan o tribus che sia) sopraffà il 
singolo; e si ha l'impressione che solo così debba 
essere, che solo così la compagine del mondo sia 
più sicura, più coordinata, più armata per la 
resistenza alle forze disgregatrici. 

La casa dei Buonaparte è uno stabile senza 
speciale carattere, a tre piani d’abitazione so- 
praelevati ad un piano terreno. Facciata di sei 
finestre uniformi in fila, con persiane all’italia- 
na. Il terrazzino sopra il tetto fu fabbricato da 
Carlo Buonaparte, padre di Napoleone, quando 
egli era segretario di Paoli. Infatti, nel 1768 
Carlo abitava ancora la ca- 
sa Arrighi de Casanova a 
Corte, ed ivi nacque Giu- 
seppe, poi re di Spagna. 
In un primo tempo la casa 
d’Ajaccio non aveva che 
un piano e le soffitte. Fu 
devastata e incendiata nel 
1793 dai partigiani di Paoli, 
poi nel 1798 ricostruita da 
Giuseppe Buonaparte e 
dalla madre. Nel 1804 Na- 
poleone la donò ad An- 
drea Ramolino, cugino del- 
la signora Letizia; ma lo 
stesso Andrea la retroces- 
se, nel giugno 1840, a un 
altro Giuseppe Buonapar- 
te, che la lasciò alla figlia 
Zenaide. Zenaide, poi, la 
offrì a Napoleone III in 
occasione del suo viaggio 
in Corsica nel 1860, e da 
Napoleone III passò al 
principe Vittorio Napoleo- 
ne, che la regalò final- 
mente. alla Francia, come 
monumento nazionale, nel 
1923. 

La casa è semplice al- 
l’interno non meno che al- 
l’esterno. Vi si accede da 
una scala, e di lì subito 
in un ingresso, che ser- 
viva di stanza da lavoro 
alla signora Letizia. A de- 
stra c’è un salottino, scrit- 
toio di Carlo Buonaparte, 
che dà adito a ‘quella che 
fu la camera da letto della 
signora. Essa contiene an- 


*cora-il fusto del letto, non-  unA VIA DI CALVI. 
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ché il divano sul quale nacque Napoleone il 
15 agosto 1769, nonché la portantina con la 
quale si vuole fosse trasportata Letizia quando 
fu sorpresa nella cattedrale dai dolori del parto, 
così frettoloso, che essa non fece in tempo a 
mettersi a letto. C'è poi un salotto da ricevere, 
di considerevoli dimensioni, ancora adorno di 
tempere sulle pareti, di specchi a cornice do- 
rata, di un clavicembalo. 

Le stanze che furono abitate da Napoleone 
(non solo nella sua prima gioventù ma anche 
dal 1° al 7 ottobre 1799, quando recò alla ma- 
dre, al suo ritorno dall’Egitto, il Cristo che ora 
è sull’altar maggiore della Cappella imperiale) 
sono due: la prima fu il suo studio, la seconda, 
in fondo all'appartamento, camera da letto. 
Questa ha nel pavimento un’apertura a traboc- 
chetto, corrispondente ad un sotterraneo, dal 
quale pare Napoleone potesse sottrarsi, nel 1793, 
alle ricerche dei partigiani del Paoli. 


(Acquaforte di Guido Colucci) 
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Chi vede o ripensa la casa di Ajaccio non 
può non ricordare i versi di Giosue Carducci 
sulla còrsa Niobe; con l’avvertenza, però, che la 
casa è assai distante dal selvaggio mare; e quindi 
l’evocazione è splendida immaginazione lirica, 
che non' ha riscontro nella realtà. Né la casa È, 
in realtà, solitaria, se non in quanto, dopo il 
1799, nessuno dei Buonaparte vi tornò stabil- 
mente, . 


Nell’isola napoleonica il senso mistico della 
vita, il senso drammatico della razza irraggiano 
dalla casa che è una ròcca, dalla foresta che è 
un asilo. Ivi la leggenda non ha mai la chiarità 
del mito mediterraneo, ma attinge dalla pro- 
fondità della foresta l’essenza del suo mistero 


BASTIA — VIA s. 0 
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(Acquaf. di G. Colucci) 


di tesoro o di terrore, come la leggenda alpina è 
il carattere psico-geologico della montagna, che 
in essa si manifesta. Presso Vico, a 1429 metri 
d’altezza, c'è la roccia della sposata, in cui fu 
cambiata, al ritorno dalla cerimonia, una gio- 
vane maledetta dalla madre per la sua inuma- 
nità; a Vigna del Vesco, presso il Secco, si narra 
che il Vescovo di Sagone, residente a Calvi, si 
lasciò persuadere — in tempo di vendemmia - 
da una fanciulla a metterle in dito l’anello epi- 
scopale. Se non che questo cadde e non si potè 
ritrovare; ma quando il Vescovo tornò il giorno 
dopo a cercarlo, al posto della vigna trovò lo 
stagno che c’è ancora. Sull’altipiano del Cam- 


| panile il diavolo che vi lavorava la terra ebbe 
«briga con San Martino, che lo rimproverò di 
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non saper fare un solco diritto. Il diavolo punse 
i bovi, ma l’erpice si ruppe contro un sasso; 
il diavolo buttò il sasso per aria; questo bucò 
il monte e cadde sulla marina alla Balagna. 
Quando il diavolo si voltò per ripigliare in mano 
i bovi, San Martino glieli aveva cambiati in pie- 
tre: i sassi della stazzona presso il lago di Nino. 

Qui la leggenda di sapore medioevale si ri- 
connette direttamente al mondo neolitico delle 
stazzone e delle stantare (dolmens e menhirs); 
e non è la sola, poiché anche nel Rizzanese ne 
ritroviamo gli elementi. Un frate scappò da 
Sartene con una suora; vollero riposarsi presso 
la strada e la riviera; Dio li cambiò in pietre. 

Ai fantasmi e alle voci del Golo, la notte, nei 
dintorni del Pontenuovo, forse si crede ancora, € 


ri 
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si crede ai tesori e alle orazioni di Guagno, tali- 
smani a contenuto misterioso; ma solo ad una 
persona per volta è concesso affacciarsi, così, al- 
l’inconoscibile. Certo è che per gli studiosi di 
etnografia la Corsica è un campo maraviglioso, 
che merita e compensa il più accurato e rispettoso 
studio: è così raro trovare nel mondo moderno. 
le testimonianze più singolari della tradizione, 
senza soluzione di continuità, dai giorni delle 


‘ stazzone e delle stantare fino ai nostri. * 


Gli inverni sono mediterranei; quindi, le ve-»- 
glie sono meno lunghe e le solitudini meno op-' . 


primenti che nell’alpe: infatti, le arti popolari 
non offrono con frequenza, nonostante l’abbon- 
danza del legno, quegli esemplari di lavoro lun- 
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ERBALUNGA (CAPO CORSO). 


go e paziente che è l’intaglio alpino di legni duri; 
e si esercitano più volentieri (come nelle isole 
greche) sul mirto, sull’arancio, sull’olivo; o ador- 
nano a tratto finissimo, a punta di temperino, 
la borraccia di zucca, che è così tipica in Toosca- 
na (dove però rimane disadorna) della pesca nel 
fiume © nel borro. Per gli usi pastorali e cine- 
getici, peraltro, qui si fila e si tesse, come in 
Sardegna e in Val d’Aosta, il buon drappo resi- 
stente alla pioggia ed al vento (il famoso pelone, 
che rivaleggia coll’orbace). Qui si cuoce fra due 
pietre roventi il saporoso meccio di farina dolce, 
come nel Pistoiese, a cui forse lo insegnarono 
gli Etruschi; e si mette in conserva per Natale 
l’uccellame di becco gentile, come in Sardegna 


(Acquaforte di Guido Colucci) 


ein Maremma, Il cane 
specie da caccia, è qua. 
si una persona di fami. 
glia, tanto più che ha 
tradizionalmente anche 
importanza guerriglie, 
sca, e l'umanità del 
trattamento lo fa ecce, 
zionalmente fidato È 
arguto. Il cavallo, il 
mulo, il somarello han. 
no caratteri individuali 
e nomi proprii di tutta 
personalità: ai cavall; 
da vendere in fiera g; 
infiora e si infiocca la 
fronte o la coda, come 
a quelli delle nostre 
corti medioevali, E se 
la muvra, ornamento 
della montagna, ha po- 
tuto essere assunta a 
simbolo della fiera e 
riottosa anima dell’iso- 
la, che guarda il mondo 
esterno dall’ alto dei 
suoi picchi e delle sue 
calanche, ci sono poi 
anche certi aspetti e li- 
neamenti della sua fau- 
na, come della sua flo- 
ra, che ne esprimono 
la dolcezza quasi acco- 
rata e stanca. 


La flora còrsa è 
straordinariamente in- 
teressante. Prima cosa 
da notare è la « mac- 
chia» o sottobosco (ma- 
quis), che è purtroppo 
un decadimento della 
foresta, sintomo e con- 
seguenza di condizioni 
che trascendono il li- 
mite di queste note, La 
«macchia » è composta 
di piante arborescenti 
di piccole proporzioni, di fusto e fiore general- 
mente assai minuti: corbezzoli, eriche, ginepri, 
lentischi, mortella, spigo, finocchio, rosmarino e 
quel cisto o rosa di bosco, a fiore bianco e ta- 
lora violaceo o rosseggiante, con centro giallo, 
che in còrso si chiama mucchiu ed è tipico. Pres- 
so Bastia la «macchia » è particolarmente ricca di 
felci, di violette e di ciclamini. Al Colle di Ba- 
vella frequentissimo il timo o erba barona, che 
fiorisce a giugno ed empie l’aria del suo carat- 
teristico profumo, nonché gli alveari dal miele 
famoso fin dal tempo dei Romani. î 

Agreste e rudimentale, ma non perciò meno 
interessante, la cucina locale, che offre prima 
di tutto il broccio, specie di ricotta o crema 


di formaggio, ottenuta peas 
con procedimenti pri- {NBf 
mitivi, che peraltro 
dànno risultati eccezio- 
nali. Il broccio si man- 
gia solo o con castagne 
o polenta, e serve an- 
che a confezionare dol- 
ci caratteristici. C'è poi 
il Zonzo, o lombata di 
maiale arrostito, a cui 
fanno riscontro e co- 
rona prosciutti e altre . 
forme locali di carne 
salata e insaccata. Cac- 
cia e pesca, eccellenti. 
Sono particolarmente 
ricercate le trote sal- 
monate della monta- 
gna, le aragoste di San 
Fiorenzo presso Bastia, 
le terrines di merli del- 
la stessa provenienza, 
Localmente si fa gran 
consumo di castagne e 
farina dolce; i,marroni 
canditi si confezionano 
con le castagne còrse 
preferibilmente fuori 
di Corsica, (nell’isola, 
invece, si preparano 
cedri e altri agrumi 
canditi, rosolii di aran- 
cio, mirto e simili 
estratti). Le castagne 
hanno anche una tra- 
dizione storica. La ri- 
volta dei Còrsi contro i 
Genovesi, nel 1729, fu 
scatenata dall’esosità di 
un esattore, che per un 
mezzo baiocco di de- 
bito voleva sequestrare 
a una povera donna di 
Bustànico la padella di 4 
terra nella quale si usa- NONZA (CAPO LORSD), 
va - comes’usa tuttora - 
arrostire le « bruciate »., 

I vini sono molti e cospicui: del Capo Corso, 
di Patrimonio, di Sartene, di Tallano, di Valle; 
Genovese, Biancolella, Vermentino, Moscatello, 
Malvasia, Canari, Creminese. Nel secolo XVII 
entravano nel commercio livornese con l’estero 
come vini di Spagna, tanto liquorosa e densa 


può essere la loro essenza. 


Del vestire paesano non c’è molto da dire, 
se non per rilevarne la tradizione e l’aspetto ti- 
picamente meditefranei, in quanto ne è ovvia la 
somiglianza con la più lontana Sicilia, non meno 
che con là contigua Apuania. 

Le donne del contado si ammantano nobil- 
mente del panno scuro con la linea e col gesto 
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dell’« Annunziata » messinese di Antonello. Pri- 
ma portarono anche, come testimoniano le stam- 
pe settecentesche, il mésero genovese, che con- 
servava il nome più arcaico di mézaro. Oggi an- 
che lo scialle — purtroppo — cede spesso il posto 
allo scialletto o al fazzolettone modernizzato. 
Resta, però, la singolare dignità del portamento 
e la caratteristica bellezza bruna delle isolane, 
fatta di linea severa e di espressione profonda. 

Il vestire maschile, per contro, è la risultante 
logica della vita di caccia e di campagna. Con- 
sta, infatti, per lo più di « cacciatora » e di « ba- 
retta migia », come le nostre maremmane, con 
abbondanza di accessorii e lusso ambitissimo 
di armi. Le belle armi sono veramente i gioielli 
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preferiti dei Còrsi, che anche in questa (come 
in altre tradizioni di decoro e d’onore) trovano 
un punto singolare di contatto con le migliori 
tradizioni dell'Albania: paesi ancora aderenti 
al grande stile atavico. 

Le acque della Restònica hanno la virtù di 
far brillare i metalli; e gli isolani fin dall’anti- 
chità solevano immergervi le armi. Oggi, i pu- 
gnali a serramanico, con impugnature d’osso 
dipinto a motivi di arte popolare (fiori e insetti 
caratteristici); i lucidi coltelli da tasca, dal ma- 
nico di ottone damaschinato di motivetti neri, 
non portano più che per consuetudine artigiana 
© ricordo tramandato, la parola vendetta sulla 
lama. Le cispre (fucili) e le catane (pistole) con- 
servano, però, tutta la caratteristica suggestività 
dei giorni in cuì servivano a combattere l’in- 
vasore della patria o a liquidare il nemico di 
famiglia: giorni drammatici, nei quali il delitto 
era summum jus contro la summa iniuria del- 
l ‘assenteismo di Stato; e poteva rappresentare 0 
rivendicare un ideale e una sete o una nostalgia 
di giustizia primitiva in modi e gradi eroici o 
spavaldi. Ancora una volta torna in mente il 
paragone con l'Albania; ancora una volta gli 
usi e costumi ereditarii ci schiudono uno spi- 
raglio sulle lontananze ataviche non meno che 
sulle intime aspirazioni della gente. E il vòcero 
e la rapsodia echeggiano le parole millenarie che 
risonarono sul Mediterraneo nell’alba dei se- 
coli su cui si va richiudendo il mistero che, se 
non ne cogliamo ora l’ultima eco, non ci sarà 
più rivelato. 


Parlata sonora e incisiva se altra mai, il verna- 
colo còrso è già stato detto il più bello d’Italia. 
E gli esempi di canti epici o lirici, dei vòdceri e 
delle ninne-nanne lo provano ampiamente, non 
solo da un punto di vista letterario e poetico, ma 
per qualche cosa di più che attrae e colpisce chi 
indaga un altro settore della vita popolare, quello 
delle arti e tradizioni, degli oggetti e dei mestieri, 
dei relitti storici ed etnici, anche nelle espressioni 
della sua loquela. È qui che l’originalità e la cu- 
riosità del parlare còrso meglio si rileva. Non è 
senza una punta di malizia nei «blasoni popolari» 
la ricchezza del linguaggio, che svaria dalla dram- 
maticità quasi truculenta o dalla plasticità epica 
alla più varia capacità descrittiva o alla più sot- 
tile potenza di suggestione. 

È italiano, non c’è dubbio, e se non tutto ita- 
liano classico, è latino di popolo che sta per di- 
ventar volgare di corte, in dolce stil nuovo; 
quindi: conserva risonanze e assonanze altrove 
sparite, caratteri altrove obliterati; impensate 
suggestioni ed avvicinamenti. È l’espressione, 
insomma, di una mentalità fresca ed ingenua 
come l'architettura romanica od il bassorilievo 
pisano, di cui è contemporaneo. 

Quelle stesse desinenze in -dulo ed -òghio, 
come rendono pittorescamente e incisivamente 


l’idea che otmai ci sembra consueta e perfino 
svanita in -èvole od -orio! Risaliamo con esse 
alle fonti vive di quel nostro primo medioevo 
della « plebe memore - nei casolari», alla cui 
tenace memoria si deve tanta forza di vita e di 
sopravvivenza italica e latina. 

C'è nella parlata còrsa quasi il ritratto vivo, 
l’istantanea fissata di uno stadio di vita di cui 
in altre non rimane ormai che qualche eco di- 
spersa. Vero è che anche in Versilia e Apuania 
si dice (o si diceva poco fa) nimo, da nemo (nes- 
suno); lato, da letus (letame); e poi incignare 
(rinnovare), da encaenia. Ma non esiste, ad esem- 
pio, in Versilia (che pure adoperava e forse an- 
cora adopera l’oggetto), il termine culombo (men- 
tre si conserva quello di tufa) per la « corna», 
che in Còrsica è guerriera, mentre in Versilia 
è marinara e piscatoria. Tufa (= tuba) è più 
classico; ma culombo è più grafico, anzi, fonico. 
Chi ha messo una volta all'orecchio la sonora 
conchiglia capisce come dal rombo interno si sia 
passati all’analogia del colombo. 

Anche nelle Marche la donna è infantata. Ma 
in Corsica è, inoltre, vitillata la mucca, è catellata 
la cagna, è migiuculata la gatta; e questa ampia 
fecondità pastorale sembra investire di solennità 
non solo il linguaggio, ma tutta la vita della 
campagna, come nel canto d’Igèa, quando tutta 
la stirpe «i casalinghi dèi — bene e invocan- 
do, al sole — mette gagliarda prole - dai vòègeti 
imenbi ». 


Giova ricordare, concludendo, quella caratte- 
ristica del mare còrso, che è stata per molto 
tempo anche una delle risorse del paese: la pre- 
senza del corallo. Risorsa piscatoria, non arti- 
giana; infatti, la lavorazione si faceva sul con- 
tinente. Ma è titolo di benemerenza còrsa il 
fatto che fu precisamente un isolano, Tomaso 
Leucio, del Capo Corso, a fondare, insieme con 
i fratelli Antonio e Visconte, fin dalla prima metà 
del secolo XVI, la prima compagnia provenzale 
per la pesca del corallo in Barberia. Più tardi 
furono ancora ‘la tenacia e l’ardimento di un 
corallatore di famiglia còrsa, - Sansone Napol- 
lon — a dare impulso all’industria corallifera in 
Tunisia ed Algeria. A ricordo di queste attività 
mediterranee stanno le torri stabilite a catena 
di difesa costiera dai corallari di Sardegna e di 
Corsica. Durano fin quasi ai giorni nostri le 
testimonianze e i documenti in cui sono così 
naturalmente abbinate le terre e le acque delle 
due isole, che non sì può fare a meno di rile- 
varlo; osservando che anche dal fondo del mare 
l’equipresenza del corallo — ornamento e materia 
d’arte così tipicamente nostra — intorno all’una 
e all’altra delle isole gemelle sembra simboleg- 
giarne l’inscindibile unità naturale, anteriore e 
superiore alle contingenze e vicissitudini umane. 


A. A. BERNARDY 
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AZIONE DEL «MAS 20% 
si NEL CANALE DI FASANA 
«(1-2 NOVEMBRE 1916). 
r 


DLEZZI 


D'ASSALTO 


1 Bollettino italiano del 17 gennaio scorso ha 


informato di un nuovo attacco dei mezzi 
d’assalto italiani contro navi all 


porti nemici del Mediterraneo. È s 
nel giro di 22 mesi, 
cui queste operazioni 


’àncora nei 
tato il sesto, 
La frequenza stessa con 


Sì stanno ripetendo au- 
torizza a ritenere i nuovi mezzi capaci di inci- 


dere sostanzialmente nella tattica navale. Forse 
al mezzo d'assalto potrà essere attribuita, nel 
campo marittimo, una parte analoga a quella 
che il paracadute ha preso nella tecnica terre- 
stre dei reparti di paracadutisti. Certamente 
non si può parlare delle caratteristiche costrut- 
tive di tali mezzi, ma il richiamo ad alcuni 
speciali congegni, adoperati dalla nostra Ma- 
rina durante l’altra guerra, può aiutare almeno 


a farsi un’idea generale, abbastanza esatta, sul- 
l'argomento. 


In tempo di guerra, l’entrata dei porti è sem- 
pre protetta da sbarramenti di grosse travi gal- 


leggianti, che servono a chiudere il passaggio , 


a navi di superficie e che sostengono reti desti- 


gatto NAVI 


ALLA FONDA 


nate ad arrestare macchine e congegni subac- 
quei. Lo sbarramento può essere anche costi- 
tuito da «tanti cilindri metallici vuoti, lunghi 
non più di tre metri, tra i quali sono sottesi 
grossi cavi d’acciaio di un paio di metri di lun- 
ghezza »; infatti, così furono descritte le ostru- 
zioni che per prime s’incontravano all’imbocca- 
tura del porto di Pola. La Marina italiana già da 
tempo ha studiato il problema del forzamento di 
questo genere di ostruzioni, a mezzo di appositi 
congegni di ridotte dimensioni e capaci, innanzi 


tutto, di realizzare la sorpresa. L'impiego di 


questi congegni fu notevole negli anni 1916-17 
e 1918 e culminò nel prodigioso successo del- 
l'affondamento della Viribus Unitis. 

In ordine di tempo, i forzamenti successivi 
delle basi navali austriache in Adriatico ebbero 
questo sviluppo. Il 1° novembre 1916 il « Mas 
20», al comando del tenente di vascello Ilde- 
brando Goiran, si avvicinò a lento moto al- 
l’imboccatura del Canale di Fasana, sbarrato 
da un cavo d’acciaio disteso tra l’isolotto di 
Brioni Minore e la Punta Mertolin, a cui era 


le 


SUO del 9 dicembre 1917, il « Mas g» 
sal e il «Mas 13”, rispettivamente 
comandati da Luigi Rizzo e An- 
drea Ferrarini, partirono da Ve- 
nezia a rimorchio delle torpe- 
diniere «9g P.N.» e « II P. N.». 
Giunti all'imboccatura del golfo 
di Trieste, a mezzo di cesoie 
idrauliche furono tagliati i grossi 
cavi d'acciaio dello sbarramento, 
Attraverso il varco così aperto 
passarono i due piccoli scafi ita- 
liani: il Mas di Rizzo silurò la 
corazzata Wien, affondandola; 
l’altro lanciò contro la corazzata 
Budapest i suoi siluri, che sfor- 
tunatamente mancarono il ber- 
saglio, andando ad esplodere 
sulla vicina riva. 

Questi attacchi misero in se- 
rio allarme il nemico, che di- 
venne più vigilante e aumentò 
i mezzi di difesa dei suoi porti; 
ma gl’Italiani rapidamente esco- 
gitarono nuovi sistemi per su- 
perare gli sbarramenti. 


x A DEL «GRILLO» COL QUALE IL TENENTE DI 
VASCELLO PRLLEGRINI FORZÒ LE OSTRUZIONI DI POLA. 


SCHEMA DEL « GRILLO » 


sospesa una rete. Lo sbarramen- 
to fu abbassato per mezzo di 
due pesanti cilindri di piombo, 
in modo da lasciare aperto un 
varco di una cinquantina di me- 
tri, per una profondità di almeno 
cinque. Dopo aver lasciato sul 
varco un battellino col marinaio 
Michelangelo De Angelis, che 
doveva indicare, a mezzo di se- 
gnali luminosi, la strada del ri- 
torno, il Mas s’inoltrò nel Ca- 
nale. Due siluri furono lanciati 
contro l’incrociatore Mars, che 
tuttavia non potè essere colpito, 
essendo protetto a sua volta da 
doppia rete. Il « Mas 20», partito 
da Venezia, era stato rimorchiato 
fino all'imboccatura del Canale 
di Fasana dalla torpediniera 
«g P. N.», scortata dal caccia- 
torpediniere « Zeffiro», al coman- 
do di Costanzo Ciano. Al largo 
di Pola, per proteggere l’azione, 
incrociavano inoltre quattro cac- 
ciatorpediniere: « Fuciliere», 
« Pontiere », « Carabiniere », « Al- 
pino », e quattro esploratori. 
Un anno più tardi, la sera SCHEMA DELLA « MIGNATTA ». 


Nur. È 


Nacquero così i famosi « barchini saltatori ». i 


Si trattava di una specie di battello a fondo 
piatto, in piano inclinato, che possedeva a cia- 


- scun lato una catena galleggiante, munita di 


uncini: queste catene, azionate da un motore 
elettrico, permettevano all’imbarcazione di sca- 
valcare gli sbarramenti. Sul ponte del canotto 
c’era un siluro. Ognuno dei barchini aveva otto 
tonnellate di dislocamento, era lungo 16 metri e 
aveva 40 centimetri di immersione: furono scher- 
zosamente chiamati con i nomi di insetti ir- 
requieti e maligni: «Locusta», «Cavalletta», 
« Pulce » e « Grillo ». Due di essi — « Cavalletta » 
e «Pulce» — dovettero essere affondati dagli 
equipaggi, perché — giunti in ritardo — non 
avrebbero potuto eseguire ia. 
missione, né ritornare indietro, 

Un tentativo fu ancora fatto nel- 

la notte dal 13 al 14 maggio. 
1918, dal « Grillo» pilotato dal 

Tenente di Vascello Pellegrini. 

Esso fu rimorchiato da un Mas 

davanti al porto di Pola. Pelle- 

grini mise in moto il motore 

elettrico silenzioso e arrivò alle 

ostruzioni, costituite da grosse 

botti e da cinque file di travoni, 

ciascuna a intervalli di 2 metri. 

Ma mentre scavalcava lo sbarra- 

mento fu scoperto dai proiettori 

della difesa e affondato con un 

colpo di cannone. Pellegrini cad- 

de prigioniero. 
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SPEDIZIONE PER 
L’ AFFONDAMENTO 
DELLA « VIRIBUS UNI- 
TIS» (POLA, 31 OT- 
TOBRE-1 NOVEMBRE 
1918). ® 


Nell’ aprile 1918 la Marina italiana studiò 
un nuovo mezzo d’assalto, che presentava il 
vantaggio di potersi immergere e passare sotto 
le ostruzioni. Era una specie di siluro, anzi, 
un siluro, per così dire, modificato e adattato. 
Di esso aveva conservato il motore ad aria com- 
pressa e la riserva d’aria compressa, la cui ca- 
rica era stata elevata da 180 a 205 chilogrammi 
per centimetro quadrato, in modo da accresce- 
re il suo raggio d’azione. I due piloti della mac- 
china erano muniti di scafandri autonomi, i 
quali avevano anche il particolare di una cu- 
riosa acconciatura. « Arrivo fino alla diga; sento 
un passo sulla mia testa. Mi fermo, — racconta 
l’allora Tenente medico della Marina Raffaele 


LA FLOTTA AUSTRIACA NEL PORTO DI POLA, 


i 


enni 


LA «VIRIBUS UNITIS» AFFONDATA A POLA. 


Paolucci. -— Dopo qualche secondo non sento 
più nulla. Completamente immerso, con la sola 
testa &mergente a livello della bocca, volgo gli 
occhi in su, ma non veggo nulla. Noi abbiamo 
la testa rivestita in maniera da sembrare un 
fiasco che galleggi: mi stacco ancora lievemente 
dalla diga per conoscere meglio il pericolo che 
è a tre metri su di me e dondolo la testa così 
da simulare il galleggiare di un fiasco; veggo 
distintamente un’ombra fissa e immobile. Che 
mi abbia scorto? Mi fermo ancora, sento per 


un momento tossire; infine mi decido ad an- 


dare avanti, approfittando dell’angolo morto». 
Il trucco del fiasco era riuscito. Uno dei pi- 
loti stava a cavalcioni a prua e l’altro a poppa 
dello pseudo siluro, ed entrambi dovevano ma- 
novrare i timoni, la leva della presa d’aria del 
motore per regolare la velocità, nonché la val- 
vola d’immersione. A prua, il cono della carica 
esplosiva del siluro era stato sostituito da due 
torpedini mobili contenenti ognuna 180 kg. di 
alto. esplosivo. L’insieme poteva mantenersi 
orizzontalmente con una leggerissima galleg- 
giabilità positiva. 

Il congegno, nella notte dal 31 ottobre al 
1° novembre 1918, era stato rimorchiato fino 
a poca distanza da Capo Compare, in vicinanza 
di Pola, dal « Mas 95», che a sua volta era stato 
rimorchiato, durante la traversata dell’Adria- 
tico, dalla torpediniera «65 P. N.», al comando 
di Costanzo Ciano. Esso penetrò nella rada 
attraverso una stretta breccia provocata da un 
cedimento del fondo della diga che si protende 
verso Nord da Capo Compare, dato che questo 
‘accesso era il meno difficile e il meno sorve- 


| gliato. Prima di avventurarsi attraverso la brec- 


cia, i piloti scesero dal siluro per 
fare una ricognizione. Una volta 
dentro la rada, rimontarono a 
cavallo del congegno, superaro- 
no altre due ostruzioni dentro 
la rada stessa, e risalirono l’al- 
lineamento delle corazzate au- 
striache, che era il seguente: 
Zryni, Radetaky, Erzherzog Franz 
Ferdinand, Prinz Eugen, Tege- 
thoff, Viribus Unitis. Ad una 
ventina di metri da quest’ultima 
nave, uno dei due piloti distac- 
cò la prima torpedine e si tra- 
scinò a nuoto verso lo scafo del- 
la corazzata nemica, alla quale 
doveva applicarla a mezzo di una 
potente calamita di cùi era do- 
tata. Appunto per questa sua 
particolarità di potersi attaccare 
allo scafo della nave presa 2 bersaglio, l’ordigno 
era chiamato scherzosamente © Mignatta », nome 
che restò, La torpedine, però, non aderì allo scafo 
che, sotto la linea di galleggiamento, era coperto 
di vernice e di vegetazione marina, che impediva 
alla calamita di agire. Il pilota utilizzò allora 
una fune che pendeva da bordo e riuscì a le- 
gare ad essa l’ordigno esplosivo quasi a contatto 
dello scafo. Lo scoppio era regolato ad orolo- 
geria. Poco dopo i due ufficiali italiani, che fino 
ad allora l'avevano fatta franca, camuffati da 
fiaschi galleggianti, furono scoperti in pieno 
da un riflettore. L'ordine era quello di distrug- 
gere il congegno a qualsiasi costo, perché non 
cadesse in mano del nemico: fu allora aperta 
la valvola d’'immersione, anche la seconda tor- 
pedine fu attivata e fu messo in moto il con- 
gegno stesso che, camminando e sommergen- 
dosi, andò in seguito ad arenarsi in una inse- 
natura, ove, insieme con vecchie navi da bat- 
taglia, c'era anche il grande transatlantico Wien, 
che affondò poco tempo dopo la Viribus Unitis. 
L'equipaggio fu fatto prigioniero. 


FORZAMENTO: DELLA BAIA DI SUDA, NELL'ISOLA DI CRETA, 
DA PARTE DEI MEZZI NAVALI D’ASSALTO (26 MARZO 1941), 


+ 


ilari 


LA LEGGENDARIA IMPRESA DEL FORZAMENTO DEL PORTO 
DELLA VALLETTA, NELL'ISOLA DI MALTA (26 LUGLIO 1941). 


Dopo ventitrè anni, la serie di questi magni- 
fici risultati è stata ripresa dalla Marina italiana 
contro le navi nei porti nemici del Mediter- 


IL PORTO DELLA VAL- 
LETTA, NELL'ISOLA DI 
MALTA. LE DUE FRECCE 
INDICANO IL PERCORSO 
SEGUITO DAI. NOSTRI 
MEZZI D’ASSALTO. 
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raneo. Il 26 marzo 1941 i mezzi d’assalto ita- 
liani forzarono la baia di Suda, nell’isola di 
Creta; il 26 luglio successivo quella di Malta; 
il 20 settembre Gibilterra; poi Alessandria il 
18 dicembre; quindi ancora una volta Gibil- 
terra; e infine Algeri, il 12 dicembre scorso. 

Nessuna indiscrezione tecnica può esser fatta 
su questi mezzi. Solo si può ripetere quanto 
è ormai di dominio pubblico; e cioè: i mezzi 
d’assalto che sono penetrati a Suda, Malta, 
Alessandria e Gibilterra, ubbidiscono, nelle li- 
nee generali, all'idea che informò la costruzione 
del « Grillo », col quale — come si è visto — si 
mirava a scavalcare o a «saltare» le ostruzioni 
dei porti. I mezzi d’assalto, invece, che hanno 
raggiunto Algeri sembra rassomiglino molto alla 
« Mignatta », da cui forse derivano. 

Il coraggio personale conta, in guerra, più 
delle armi: il coraggio non può essere creato, 
le armi invece — quando manchino — possono 
essere costruite. Conta più della preparazione, 
più del numero e più di ogni altro fattore. Il 
coraggio personale è patrimonio di razza, di 
popolo, che per esso si individua e si distingue 
tra i tanti' popoli della Terra. 

Gli Italiani, nella loro civiltà millenaria, han- 
no sempre dato grandi prove di coraggio insu- 
perabile e del maggiore sprezzo del pericolo. 
In questa guerra continuano la luminosa tra- 


DN 


L’ASSALTO AL PORTO DI GIBILTERRA (20 SETTEMBRE 1941). 


dizione. Mentre la loro flotta ha tenuto in 
scacco la potente flotta britannica rinforzata da 
contingenti americani, piccoli gusci marini ita- 
liani — armati più di cuori animosi che di armi 
e corazze, e che si potrebbero chiamare i «lil- 
lipuziani del mare » — hanno moltiplicato ovun- 
que le loro gesta, che sembrano appartenere 
più alla leggenda che alla realtà. Minuscoli bat- 
telli italiani hanno snidato le navi nemiche nei 
loro muniti e sicuri rifugi; minuscoli battelli 
italiani sono andati alla ricerca del nemico ovun- 
que si trovasse; un piccolo scafo italiano ha 
potuto distruggere in Atlantico due potenti co- 
razzate americane; minuscoli battelli italiani 
hanno scritto pagine di gloria combattendo nel 
Mar Nero come nel Mediterraneo, nel Lago 
Ladoga come nel Mar Rosso. Il loro modo di 
combattere non può essere che uno solo: an- 
dare contro lo scafo nemico e quasi sfiorarlo, 
per lanciare le armi. Per essi, il ritorno è assai 
spesso improbabile, la salvezza delle persone 
impossibile. Tuttavia, un sempre maggior nu- 
mero di Italiani domanda di essere impiegato 
nelle imprese che richiedono rischio sovrumano 
e disprezzo della vita, per servire l’ideale della 


Patria e del Dovere. 


sa 


set 


Tra le tante prove di eroismo che 
gli Italiani hanno dato e dànno in 
questa guerra, la maggiore è senza 
dubbio quella dei piloti dei mezzi d’as_ 
salto. Si immagini pet un momento 
- anche con le cognizioni sommarie 
che si hanno - che cosa è una baia 
una rada, una base navale. Si imma. 
ginino i potentissimi sbarramenti di 
mine e di reti, posti all'ingresso di un 
ancoraggio navale. Si immaginino le 
difese poste tutt'intorno a questi an. 
coraggi e la vigilanza incessante, specie 
quando sono all’àncora navi da guerra 
e piroscafi con preziosi carichi. Solo 
così si può avere un’idea del valore 
incomparabile degl’ Italiani, i quali, 
sfidando nella notte ogni pericolo e sa- 
pendo in dubbio non solo il ritorno 
ma la loro stessa vita, sono penetrati 
nei munitissimi porti nemici del Me- 
diterraneo. 

Per conoscere il successo di Suda è 
stato necessario occupare Creta, nelle 
cui acque fu rinvenuta la carcassa del- 
l'incrociatore York, silurato dai mezzi 
d’assalto italiani. L'’Ammiragliato bri- 
tannico non ha, poi, maiavuto il corag- 

i gio di confessare il forzamento della 
base di Alessandria da parte dei nostri mezzi 
d’assalto, che vi silurarono due corazzate britan- 
niche, la Queen Elizabeth e la Valiant, facendole 
adagiare sul fondo; e tace sulle consimili azioni 
di Gibilterra e di Malta. Gli Anglo-sassoni 
tacciono anche sul disastro che i mezzi d'assalto 
italiani hanno prodotto nella baia di Algeri. 


Di fronte al coraggio, gli Anglo-sassoni sembra. 


che ammutoliscano nell’imbarazzo. 


A. TRIZZINO 


IL ‘FORZAMENTO DEL PORTO DI 
ALESSANDRIA (18 DICEMBRE 1941). 


MONUMENTI ROMANI IN TUNISIA: L’ANFITEATRO DI EL GEM. 


ATTRAVERSO 
LA CARTA 
Breil A 


rmonia di colori, finezza di disegno, ele- 
ganza di caratteri sono pregi incontesta- 
bili della bella Carta della Tunisia al 
500.000, pubblicata dalla C.T.I., con spirito 
presago, fin dagli inizi della guerra. Ma il pen- 
siero non s’arresta davanti a questi pregi este- 
riori. Si ha sott'occhio l’immagine d’un° paese 
ch’è nel cuore di tutti gli Italiani. Vélta alla 
nostra grande isola meridionale, a poca distan- 
za da essa, vien fatto di dire: la terra tunisina è 
mezzo siciliana e mezzo africana. Le zolle del 
suo suolo sono fertilizzate dal sudore dei nostri 
agricoltori, la vita economica e culturale citta- 
dina è animata dai nostri professionisti e com- 
mercianti, dalle nostre scuole e istituzioni. 
L’interesse subito risvegliato nel nostro pen- 
siero da questa terra, ci sospinge ad un amoroso 
esame della carta. Potremo cogliere, attraverso 
questa, almeno i tratti fondamentali del paesag- 
gio tunisino. Una carta geografica è come l’im- 
magine d’un paese visto da lontano, e da tanto 
più lontano quanto minore è la scala. La scala 


della nostra carta può essere, sì, troppo piccola . 


per darci i particolari del terreno e delle opere 
inseritevi dall’ingegno e dalla mano degli uo- 
mini; ma il disegno è così nitido, così raffinato 
— e derivato da precisi rilievi in scala assai mag- 
giore — che perfino una parte di quei particolari 
si possono intravedere. 


rin TTI 
_ dite 
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VA 


STRALCIO DELLA «CARTA DELLA TUNISIA »: CARATTERISTICO IRRAGGIAMEN- 
TO. DELLE STRADE DA SFAX VERSO LE CAMPAGNE, COPERTE DI OLIVETI. 


Osserviamo anzitutto alcune profonde dif- 
ferenze d’insieme tra il paesaggio della Tunisia 
settentrionale e quello della parte più meridio- 
nale. Le tinte ipsometriche della carta, ben in- 
tonate e graduate, ci mostrano la prima come 
un paese variato di montagne e di colline, di 
vallate e di piccole pianure, con i rilievi ordinati 
in catene; e da questi discendono corsi d’acqua, 
che percorrono le piane, talvolta impaludano, 
accompagnandosi presso la costa a laghi o la- 
gune. Strade, ferrovie, centri abitati abbastanza 
fitti testimoniano l’attività degli uomini in que- 
sta parte della Tunisia, il cosiddetto Tell. Scor- 
riamo lo sguardo fino all’altro estremo della 
carta e vedremo distendersi le tinte altimetriche 
in zone larghe e semplici, per indicarci forme 

| del suolo più monotone, a grandi linee presso- 

ché orizzontali. Mancanti o radi i corsi d’acqua 
e ad ogni modo tutti segnati con linea interrotta, 
per significarne la precarietà: strade poche, abi- 
tati scarsi, dunque rarefazione degli uomini. 
E poi, ecco una grande estensione di sabbie — 
il punteggiato della carta — senz’acque, spopo- 
lata, il tipico deserto. 

Due aspetti distinti, dunque, al Notd e. al 
Sud. Essi corrispondono al mutare di due ca- 
ratteri geografici fondamentali, indipendenti l’u- 
no dall’altro: le forme del suolo, legate alla inti- 
ma struttura del terreno, e il clima, Non v'è 
‘passaggio netto, ma la bassura dello Sciott 


—_—Gerid - enorme stagno salato — insieme alla 
Li profonda del Golfo ‘di Gabes, può 
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costituire un buon limite. A Nord del golfo e 
dello sciott struttura e forme del suolo sono eu- 
ropee, più che africane. Qui vengono a termina. 
re, spengendosi quasi gradualmente, le catene 
del gran sistema montuoso dell’Atlante, quello 
stesso che informa la plastica del Marocco e 
dell’Algeria. È un sistema la cui prima origine 
risiede in corrugamenti terziari, che corrispon- 
dono a quelli delle montagne meridionali del- 
l’Europa, delle Alpi, dell'Appennino. La strut- 
tura geologica di questa parte del paese è un 
complesso di pieghe, disposte in più fasci. 

A mezzogiorno, invece, si entra nell'Africa 
dei grandi tavolati. Gli strati rocciosi, poco. di- 
sturbati, cioè quasi orizzontali, dan luogo ad 
altopiani uniformi. Gradini più o meno elevati 
li troncano dal lato del mare, verso l’interno si 
avvallano in conche amplissime. 

Più lento, com’è naturale, si presenta il mu- 
tamento del clima. Sulle montagne del Nord il 
cielo non lesina le piogge ene cadono in certi 
luoghi più d’un metro all'anno. Diminuiscono 
rapidamente, in direzione meridionale, ed alla 
latitudine del Golfo di Gabes sono ridotte a 
20 centimetri annui. Si faranno ancora più 
scarse, più irregolari, e s’entra nell'Africa arida 
e desertica, sahariana, in contrapposto all’Africa 
mediterranea. 

Osserviamo più minutamente. A Nord della 
Megerda ‘— l’unico vero fiume tunisino — le 
tinte. della carta ci rivelano l’allinearsi delle 
montagne ‘in dorsali parallele, dirette da Sud- 
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STRALCIO DELLA «€ CARTA DELLA TUNISIA »: PIANURE INTRAMEZZATE DA 
COLLINE E COSPARSE DI STAGNI LITORANEI, DI PALUDI E DI « SEBCHE n. 


TIPICHE ABITAZIONI INDIGE 


NE A MEHENINE (TUNISIA MERIDIONALE). 


ovest a Nord-est Le 

ultime propaggini si pl 
fano obliquamente nei 
re, determinando NL 
successivi promontor; de 
la costa, quasi a dentj 
sega. Queste Montagne 
no di modesta altitudino 
spesso non più di 600.4." 
metri, e nella loro < 
tuzione predominano are 
narie e marne, a dare for. 
me abbastanza Morbide 
ma non mancano 2011 
calcaree tabulari, Pietrose 
ben annaffiate dalle Piog. 
ge invernali, sono le più 
boscose della Tunisia, Spe. 
cialmente presso il con. 
fine algerino (Crumiria) 
Qui è il dominio dei sy. 
ghereti, che formano vere 
fustaie, con ricco sottobo. 
sco di eriche, di mirti, dj 
cisti, di felci, mescolati; 
con la quercia zen, simile 
alla nostra rovere. Par dj 
trovarsi in un lembo di 
terra europea. Le sughere 
cedono il posto agli oliva. 
stri, ai lentischi, ai pini, 
sui suoli più asciutti o so- 
leggiati dei colli, ed ai 


Osti, 


campi d’orzo e di grano 
nelle valli e nelle pianure. 

Oltre la grande vallata 
della Megerda — ferace di 
biade — le montagne tuni- 
sine assumono altri aspet- 
ti. Il loro ordinamento si 
fa meno chiaro. Solo verso 
Oriente si riconosce, dal- 
l’assottigliarsi ed allinearsi 
delle zone altimetriche, la 
presenza d’una vera e net- 
ta dorsale, che giustifichi 
il nome di Dorsale Tuni- 
sina, frequentemente ap- 
plicato a tutto l'insieme 
di questa zona montuosa 
della Tunisia centrale. In 
genere, le masse montuo- 
se, quì più elevate (fin 
1200-1500 metri), appari- 
scono in forme più com- 
patte, ma suddivise da tan- 
ti larghi corridoi longitu- 
dinali e trasversali. Il ri- 
lievo si risolve in un com- 
plesso di tanti massicci, 
di tante cupole, che spes- 
so presentano uno o più 
versanti rupestri e preci- 
piti e più di rado si assot- 
tigliano in creste seghet- 
tate, come nel pittoresco 


PIANURE STEPPOSE E NUDE MONTAGNE TABULARI A FUMM TATAHUIN. 
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UN UADI NELL'OASI DI TOZRUR, PRODUTTRICE DI DATTERI PREGIATI. 


Zaghan, a mezzogiorno di Tunisi. Queste forme, 
insieme più massicce e più incisive, si debbono 
alla natura resistente della roccia calcarea. Grandi 
zolle di calcari biancastri, che stagliano nette 
contro il cielo profondamente azzurro, paiono 
castelli naturali giganteschi; e Ra/aat, appunto, 
le chiamano gli indigeni. Sopra certune sono ap- 
pollaiati piccoli villaggi, veri nidi d’aquila, pre- 
ziosi rifugi quando il paese non era sicuro. 
La carta ci svela la presenza di parecchie sor- 
genti tra questi massicci. Le principali escono 
appunto dalle montagne calcaree, le quali fa- 
cilmènte assorbono per mille meati le acque di 
pioggia, non più abbondanti in questa regione, 
come dimostra il diradarsi della rete idrografica. 
Sorgenti provvidenziali, che permettono il ver- 
deggiar di giardini irrigui alle falde delle alture, 
mentre più in basso si piantano gli olivi e nelle 
vallate stanno le terre da cereali. Per questi 
ultimi ci si affida alle piogge, e se il cielo sarà 
clemente il raccolto sarà pingue, altrimenti ap- 
pena appena si riprenderanno le sementi. Ma 
più che agricola questa parte del paese è pasto- 
rale. Si vedono diradare sulla carta, col proce- 
dere da Nord a Sud, i centri abitati, quelli fissi, 
formati da case o capanne, ma nella stessa di- 
rezione aumentano le tende del pastore nomade 
o seminomade, Non praterie, però, ché le piog- 
ge son troppo scarse: i greggi pascolano nel bo- 
sco rado, nei cespuglieti, nella steppa. L’albero 
caratteristico, qui, è il pino d’Aleppo, resistent 
alla siccità ed alla magrezza del suolo: calcareo 
dei monti, e s’accompagna ad un sottobosco 
di ginepri, di lecci, di rosmarini. Vi cresce in 


copia anche l’alfa, l’utile graminacea che vien . 


raccolta ed esportata. Sui suoli marnosi, giug- 
gioli selvatici e lentischi sostituiscono i pini. 

Più a mezzogiorno l’aspetto dei rilievi. cam- 
bia ancora. Sulla carta ne riconosciamo non solo 
il diverso orientamento — ora dall’Ovest all’Est — 
ma pure l’isolamento e la forma di rughe strette 
e allungate, decise. Sono crestoni calcarei, emer- 
genti in modo brusco da piani alluvionati o da 
leggere ondulazioni collinose. I fianchi ne son 
complicati da cornici e riseghe, le quali corri- 
spondono a-complessi di strati rocciosi di varia 
resistenza agli attacchi delle intemperie. Il clima 
è ormai asciutto e questi rilievi appaiono quali 
enormi scheletri scarniti, mettendo a nudo l’in- 
terna struttura della loro compagine. 

Il diradamento dei rilievi prelude alla loro 
scomparsa: sono le ultime propaggini dell’Atlan- 
te; subentrano gli altopiani del Sahara. Sopra 
la pianura ondulata e asciutta che fascia il 
Golfo di Gabes, la cosiddetta Gefara — prosecu- 
zione immediata di quella libica — si levano que- 
gli altopiani con scarpata netta e continua. Si 
sale a 5, a 600 metri sul mare. La forma sfran- 
giata delle isoipse ci fa accorti dell’incisione ope- 
rata sul ciglione dell’altopiano da un buon nu- 
mero di uadi, effimeri corsi d’acqua. Il ciglione 
è precipite e roccioso, ma pittoresco anche nella 
sua nudità; è intagliato, rosicchiato, scavato, 
prende aspetto d’un seguito di poderosi bastioni, 
sui quali si disegnano regolari gli strati di cal- 
cari e di marne. Dall’altro lato, cioè verso Occi- 
dente, l’altopiano s’abbassa e si spiana, ma gra- 
datamente, trapassando ad un’amplissima con- 
ca, poco elevata e sabbiosa, estesa ben al di là 
del confine politico della Tunisia e solo in pic- 
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STAGNI E LAGUNE NELLA TUNISIA SETTENTRIONALE, DOMINATI DAL PROFILO DI RIPIDE MONTAGNE. 


cola parte raffigurata nella carta. Già l’altopiano 
è spopolato .e si entra nel deserto. Vediamo i 
villaggi, numerosi, arrestarsi all’orlo che guarda 
la Gefara. Son villaggi qualche volta trogloditici, 
scavati nelle balze rocciose, come quelli del 
Gebel Garian, in Libia. 

Anche estese zone pianeggianti possiede la 
Tunisia. In verità, non tutte le zone che la carta 
segna con due intonatissime gradazioni di verde 
sono pianure. Vi sono compresi anche terreni 
ripetutamente ondulati, talora addirittura colli- 
nosi, o comunque sparsi di piccoli rilievi. Le 
pianure più tipiche sono quelle del Nord, tra 
Biserta é Tunisi, piatte, alluvionali. Le hanno 
costruite i corsi d’acqua, coi loro apporti di 
sabbie e di fanghi, riempiendo un gran golfo, 

.jl quale si insinuava capricciosamente, in remo- 
tissimi tempi, tra mezzo alle colline. Ma la vit- 
toria delle alluvioni sulle acque non è completa, 
ancora. Attorno alla Megerda, dove il terreno 
è di più recente acquisto a spese del mare, per- 
mangono paludi ed alle spalle di Biserta due 
vasti laghi. L’un d’essi, più addentro, è invero 
un grande stagno, ma il lago di Biserta, comuni- 
cante col mare e profondo 10-11 metri, è un 
porto interno magnifico, di cui i Francesi han 
fatto la nota base navale. Nelle parti asciutte 
della pianura la campagna è fertile e risponde 
generosa alle fatiche dei molti coloni europei e 


degli indigeni. Attorno alla Megerda, invece, le. 


paludi son centro d’infezione malarica e nelle 
grandi piene invernali il fiume ricopre il terreno 
d'un più vasto e continuo velo d’acqua. Più 
asciutte sono le pianure di Tunisi e della peni- 
‘soletta di Capo Bon, divise in tanti lembi da 


colli mammellonari coperti da cespuglieti bassi 
di rosmarini e di sparto. Anzi, anche le piogge 
sono qui alquanto minori (intorno a 40 centi- 
metri all'anno): ma il grano, la vite, l’olivo vi 
prosperano' bene; verso Capo Bon anche il 
tabacco, gli ortaggi, gli agrumi aggiungono va- 
rietà e ricchezza. I coltivatori europei sono fitti 
e in gran prevalenza italiani. Essi prediligono la 
vite, e in mezzo ai vigneti hanno costruito bian- 
che casette, ombreggiate da ciuffi d’alberi. 

Ben più vaste sono le pianure dietro la costa 
che s’incurva e protende con grande arco tra i 
golfi di Hammamet e di Gabes. Non continue 
neppur esse, ma prive di quei rilievi accentuati 
che frazionano le:pianure del Nord. Qui son 
soltanto rigonfiamenti ben spazieggiati, colli e 
piccoli altopiani arenacei o travertinosi che emer- 
gono. Siamo nel Sahel, una delle più fruttifere 
e popolate regioni della Tunisia, benché le 
piogge siano piuttosto scarse (da 20 a 35 centi- 
metri annui); le colture trovano però non insen- 
sibile beneficio nell’abbondanza delle rugiade e 
nella: natura spesso sabbiosa. del suolo, atta a 
conservare l’umidità. Rari i corsi d’acqua. Quelli 
che discendono dalle montagne della Dorsale 
Tunisina non riescono a raggiungere la costa, 
consumati per evaporazione o dall’infiltrazione, 
se non disperdono prima le loro acque in stagni 
salati. Questi caratteri dell’idrografia ci fanno 
appunto avvertiti, anche attraverso la Carta, 
della scarsità delle piogge. 

Il Sahel è il paese dell’olivo per eccellenza. 
Lo fu già nell’epoca romana, è tornato ad esserlo 


‘con la colonizzazione europea, associata al la- 


voro manuale degli indigeni. Le campagne di 
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Susa si coprono di circa 6 milioni di olivi, 
quelle di Sfax di circa 4 milioni, Nelle prime 
si utilizzano le acque scolanti da piccole alture, 
portandole nelle depressioni a bagnare il piede 


degli alberi. A Sfax non si pratica irrigazione, 
ma gli olivi, geometricamente ordinati, sono 
radi, in modo che ciascuno possa attingere con 
le radici l’acqua su largo spazio. Le pratiche 
colturali sono quelle razio- 
nali e moderne. L’oliveto 
di Sfax si stende ora fin a 
75 chilometri dal mare, su 
terreni guadagnati nella 
massima parte alla steppa. 
I villaggi vi sono nume- 
rosi, e piuttosto grossi 
quelli del Sahel di Susa. 

Più addentro, la vasta 
piana di Cairuan, unifor- 
me e scarsa di abitati, è 
ancora un triste paesaggio 
di steppa. L’alfa domina 
sui suoli asciutti e rialzati, 
lo sparto ed altre gramina- 
cee nelle bassure. Dalle 
montagne portano acque 
invernali e primaverili due 
grossi uadi. La loro irre- 
golarità si riconosce dal 
‘letto largo e ghiaioso. Gli 
indigeni vi han costruito 
rozzi sbarramenti di terra 
e ramaglie e ne deviano le 
acque di piena, per inon- 
dare i loro campi di grano 
e d’orzo. Se le piene sono 
sufficienti per inumidire 
profondamente il terreno 


GERBA, 


TIPICO VILLAGGIO INDIGENO, CIRCONDATO DA PALMETI. 


si avrà po! un bel raccolto, se deboli o tardive onde dell’erg sono le dune; sono le colline di 
non serviranno a nulla, se troppo violente si por- sabbia d'ogni dimensione, dalle minute incre- 
tano Via tutto; non resta che rimettersi ai. vo- © spature ai dossi alti 100 e più metri, fin anche 
leri di Allah... La coltura è, dunque, precaria e 150 e 200. La loro cresta — spigolo vivo tra un 


maggiormente si ricorre 
alla pastorizia, che obbliga 
a spostarsi di continuo coi 
greggi, ad abitare sotto la 
tenda. Tali caratteri si ac- 
centuano verso mezzogior- 
no, finché a Gafsa appare 
il primo palmeto: annun- 
cia il deserto e le sue oasi. 
Sulle sponde dello Sciott 
Gerid, dovunque sia col- 
tura, la palma da datteri 
è regina. I palmeti del 
Gerid contano 900.000 
palme, quelli della Nef- 
zaua, divisi in tante pic- 
cole oasi che lottano con- 
tro l’invadenza delle sab- 
bie, 280.000. Anche in 
riva al Golfo di Gabes 
domina la palma. 

Di là dallo Sciott Gerid 
s’apre la _grande conca sa- 
hariana, a cui accennam- 
mo. È occupata in gran 
parte dall’erg, il mare di 
sabbie. Mare, si può dire, 
non solo per l’uniformità 
dell’ insieme, ma perché 
tutto quanto ondulato. Le 
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TOMBA DI UN SANTONE MUSULMANO PRESSO LE ROVINE DI CARTAGINE. 


VITA INDIGENA A TUNISI: 
RATORI ARABI. 


MU. 


versante rigonfio e addol- 
cito ed uno concavo e ri- 
pido — si curva spesso co- 
me falce: sif, dicono gli 
Arabi, « lama di sciabola». 

Dalla nostra Carta risul- 
tano, oltre la sconcertante’ 
estensione dell’ erg, alcuni 
suoi caratteri essenziali. 
Le dune si aggruppano a 
formare catene, talora ac- 
cidentati massicci. Tra i 
diversi gruppi appare il 
terreno di base, piatto, 
ora in forma di solchi e 
corridoi, ora di piccole 
conche, ora di gran bacini 
dagli orli frastagliati e la 
cui larghezza si misura in 
più chilometri. Talvolta 
prevale il terreno di fon- 
do, e le dune appaiono iso- 
late. Ciò si vede special- 
mente in territorio algeri- 
no. Chiaramente risulta 
l’allinearsi delle dune in 
serie parallele, in grandi 


complessi, ciascuno con 
propria orientazione. La 
direzione di queste catene 
è in relazione coi venti 
dominanti: ora è parallela, 
ora è trasversale ad essa, 
Verso il Nord, l’erg tuni- 
sino trapassa in un terreno 
sabbioso sempre più piat- 
to, cosparso di bassifondi 
salini, preludio allo Sciott 
Gerid. In questa parte, 
numerosi, fitti, sono anche 
i pozzi, mentre in pieno 
erg mancano del tutto e il 
gran mare di sabbie è 
fantasticamente assetato. 
Quegli uadi che scendo- 
no dall’altopiano e si al- 


. largano in ampi greti ghia- 


iosi si perdono arrivando 
alla massa arenosa; muoio- 
no, con le rare acque as- 
sorbite da questo suolo 
bibulo, cocente sotto il 
sole del deserto. Altra ca- 


ratteristica dell’erg tunisi- 
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PER LE VIE DI TUNISI: GENTE AL LAVORO. 


no è la presenza (nella sua 
parte meridionale) di regi- 
dui d’un altopiano roccio- 
so, le cosiddette gare. Il 
tratteggio svela come tali 
residui siano limitati da 
pareti a picco, e queste 
conferiscono loro l’aspet- 
to di ruderi di vecchi ca- 
stelli, di grandiose fortez- 
ze. Le minori hanno forme 
spesso strane, nelle sago- 
me frastagliate che sì pro- 
jettano contro il cielo. Di 
abitati, in questa parte del- 
la Tunisia, non è da par- 
lare. 

Delle coste tunisine la 
Garta della C.T.I. ci mo- 
stra, oltre l'andamento, il 
carattere più frequente di 
coste basse, sabbiose, con 
piccole dune. Così è di 
gran parte della costa 
orientale, eccettuati quei 
brevi tratti dove un’altu- 
ra viene a formar promon- 


SCORCI DI TUNISI: VENDITORI DI PANE. 
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SCORCI DI TUNISI: VENDITORE DI 
TAPPETI NEL QUARTIERE ARABO, 


torio, come quello di Capo 
Bon, ad esempio. Appog- 
giandosi a queste alture, 
il mare ha costruito lidi 
sabbiosi dolcemente fal- 
cati, dietro i quali riman- 
gono lagune e stagni sa- 
lati. Ecco, dunque, il lago 
di Tunisi, chiuso a Nord- 
est dalla collina di Carta- 
gine; ecco le piccole e 
strette lagune lungo la co- 
sta orientale della penisola 
di Capo Bon e del Golfo 
di Hammamet. Più a Sud, 
stagni assai maggiori son 
rimasti a riparo dei bassi 
colli aggettanti di Mona- 
stir e dell’antica Thapso. 

Dove la costa ha subito 
i maggiori cambiamenti, 
per azione del mare e dei 
fiumi, è nel Golfo di Tu- 
nisi. La riva, in antico, 
si protraeva ancora adden- 
tro, là dove oggi si disten- 


dono le alluvioni della Megerda. Il fiume ser- 
peggia sotto la collinetta di Utica, che nel IV 
secolo a. C. era ancora in riva al mare. Il pro- 
gresso del riempimento è stato rapidissimo. Sulla 
Carta potrete misurare in almeno 10 chilometri 
la distanza dalle rovine di Utica al mare. Ma la 
Megerda ha progredito di più, 20 chilometri 
dall’età punica ai nostri giorni, e la forma ap- 
puntita del suo tipico delta, sbarrante la laguna 
di Porto Farina, è chiaro segno che non ha vo- 
glia d’arrestarsi. L’avanzamento è stato facili- 
tato da deboli profondità marine. Specialmente 
basso è il mare davanti alla costa orientale della 
Tunisia, e se qui son mancati simili rapidi allu- 
vionamenti, ciò si deve alla mancanza dei fiumi. 
La carta mette, però, in evidenza i larghi bassi- 
fondi sabbiosi del litorale tra Gabes e Susa. Il 
mare v'è pescoso, e Tunisini, Italiani e Greci 
accorrono alla pesca delle spugne. 
Anche all’interno la Tunisia possiede grandi 
e piccoli stagni, sciott e sebche. Forse di stagni 
non si può propriamente parlare; né la Carta 
li indica col segno riservato alle acque. Quel 
punteggiato ne dice la precarietà e l’indecisione: 
quando le piogge sono rapide e forti, le sebche 
si riempiono e prendono aspetto di laghi, con- 
servandolo per alcuni mesi se l’inverno è molto 
piovoso; ma poi ridiventano paludi o piatte di- 
stese di fanghi salati, mobili e pericolosi. Quando 
la siccità estiva sopravviene il suolo si indurisce e 
si screpola, si copre di bianche efflorescenze sa 
line, scintillanti al sole, e il piede che vi si ap- 
ia provoca un caratteristico scricchiolio. 
Gli sciott sono bassure maggiori, con gli stessi 
caratteri delle sebche, posti al margine del de- 


CIUFFI DI PALME AI 
MARGINI DELL’ OASI DI 
GABRS, 


serto. Alcuni stanno ad un livello più basso del 
mare, e la carta ce lo mostra con la sua tinta 
verde d’un tono più scuro. Così è, nella Tunisia, 
per lo Sciott el Garsa, che si abbassa a 22 metri 
sotto il livello del Mediterraneo. Questa situa- 
zione particolare fece, anzi, nel secolo scorso, 
sorgere l’idea di inondare gli sciott algerino- 
tunisini per mezzo di un canale dal Mediter- 
raneo, formando un mare interno sahariano. Si 
dovette riconoscere, dopo molto chiasso, che 
non ne valeva la pena. Del resto, lo Sciott Gerid, 
enorme coi suoi 5000 kmq. di superficie, cre- 
duto anch'esso sotto il livello del mare, non di- 
scende a una quota inferiore a 16 metri al di 
sopra. Lo copre una crosta salina, sotto la quale 
si nascondono il terreno umido o le acque; e 
queste talvolta zampillano in mezzo allo sciott. 
Si può percorrerlo in parte durante la stagione 
più asciutta, e la Carta mostra appunto una strada 
che l’attraversa. 

La scarsezza delle piogge rende preziosi i 
pozzi, bir. La Carta della C.T.I. ne indica pa- 
recchi, specialmente nel Sahel, tra. Cairuan e 
Sfax; naturalmente sono molti di più, Servono 
ai bisogni locali, domestici, agricoli, pastorali. 
L’acqua si trova vicina alla superficie, ma è 
troppo spesso salmastra. Per fornire d’acqua 
le città si resero necessari lavori ben più impor- 
tanti, A Tunisi, a Susa, a Sfax si vedono metter 
capo lunghi acquedotti. Con queste opere i 
moderni colonizzatori europei han ricalcato le 
orme dell’opera di civiltà dell'antica Roma. 
L’acquedotto di Tunisi s’inizia al piede d’un 
rilievo ben marcato, il Gebel Bargu, segno che 
attinge alle sorgenti site alle falde della monta-, 
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L' «ERG», IL GRAN MARE DI SABBIA DELLA TUNISIA MERIDIONALE. 


gna. L’acquedotto di Susa e quello di Sfax 
si alimentano invece con derivazioni dagli uadi, 
prima che questi, entrando nella pianura, ina-. 
ridiscano. 

Le opere dell’uomo appaiono assai incom- 
piutamente su carte che non siano in grande 
scala. Tuttavia, anche in questo campo, la Carta 
della C.T.I. ci dà spunti interessanti. Le vie di 
comunicazione, anzitutto: la Tunisia ha una di- 
screta rete stradale, la cui fittezza naturalmente 
sta in rapporto con i già segnalati caratteri del- 
l'economia e del popolamento delle diverse sue 
parti. Vi notiamo alcuni caratteristici tratti, co- 
me la gran raggiera di vie che si dipartono da 
Susa. Vie che servono la campagna, vie sulle 
quali è tutto un flusso e riflusso di contadini 
verso la città e verso gli oliveti. Radi sono gli 
allacciamenti trasversali, la cui funzione è li- 
mitata. Ritroviamo la stessa raggiera dei nostri 
grossi centri abitati della Puglia, dove la popola- 
zione rurale si agglomera, anziché disperdersi. 
Anche intorno a Cairuan lo stesso irraggia- 
mento delle strade: ma qui l’agricoltura è meno 
progredita e si tratta più che altro di piste, di 
mulattiere, di sentieri. 

Le ferrovie: le vediamo, nella parte setten- 
trionale del paese, nel Tell, toccare ed unire 
le città, portarsi ai popolosi centri rurali del Capo 
Bon, risalire il gran corridoio della Megerda 
per connettersi alla rete dell'Algeria (formando 
quella lunghissima linea longirudinale che arriva 
al Marocco). Ma più a Sud le vediamo anche 
percorrere lunghi tratti senza toccare un centro 
di qualche importanza, e spesso nemmeno un 
qualsiasi paesotto. La ferrovia da Susa verso 


l'interno passa poco lontano da Cairuan, ma 
non si dà pena di raggiungere questo vecchio 
cuore della cultura musulmana. Si-accontenta 
di mandargli una diramazione. La linea prin- 
cipale tira diritta per il suo cammino, provvista 
di fermate e stazioni in aperta campagna! Po- 
tremmo anzi dire che va diritta al suo scopo. 
Il quale, così di questa come di altre linee, è di 
raggiungere le miniere situate nella parte più 
interna del paese, verso il confine algerino, per 
portarne alla costa i minerali di ferro delle mon- 
tagne, ma soprattutto i fosfati, gran ricchezza 
del sottosuolo tunisino. Ecco una diramazione: 
Metlaui, o Philippe Thomas. Il luogo, accanto 
al nome indigeno, ha preso quello del primo sco- 
pritore dei giacimenti fosfatiferi della Tunisia. 
Questa scoperta avvenne nel 1885, e la Tunisia 
non tardò a porsi tra i principali esportatori dei 
preziosi fertilizzanti del terreno. Anche l’Italia 
ha fatto largo ricorso ai fosfati tunisini. 
Tunisi, Susa e Sfax sono i porti fosfatiferi, 
ma specialmente l’ultimo. Sono anche i porti 
principali del paese, aggiuntovi quello di Bi- 
serta, la cui importanza, però, è più nel campo 
militare che in quello commerciale. La scala della 
Carta è troppo piccola per chiarirci le caratte- 
ristiche di questi porti, ma si vede che essi han 


. moli e banchine. Sulle coste troppo uniformi 


della Tunisia, infatti, è stata necessaria la mano 
dell’uomo per creare approdi sicurì (a parte il 
caso di Biserta). Insieme a quelle opere di pro- 
tezione, quanto occorre ad un porto di buon 
traffico è stato pure provveduto dai colonizza- 
tori: impianti di caricamento, magazzini, ca- 
pannoni, ecc. i 
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LA TONNARA DI SIDI DAUD, A PIE” DELLA COLLINA DI CARTAGINE. 


Il porto di Tunisi non è sul mare aperto, e 
nemmeno al fondo del golfo. È sulla riva interna 
d’un lago o meglio laguna, e la Carta ci mostra 
appunto il canale (10 km.) che si è dovuto co- 
struire per accedervi. Alla Goletta, presso l’im- 
bocco esterno del canale; è l’avamporto, dove 
si arrestano le navi maggiori, specie dopo i la- 
vori compiuti dal 1924. 

"Tra la folla di nomi della Carta — moltissimi 
nomi, ma così chiari, leggeri, accuratamente 
situati, da non pesare affatto sulla rappresenta- 
zione cartografica del terreno e sull’effetto este- 
tico d'insieme — tra la folla di nomi, alcuni d’un 
carattere speciale debbono richiamare la nostra 
attenzione, anche se sono tra i più piccoli. Utica 
e Cartagine, Bulla Regia, Thapsus, Leptis... Se- 
gnano il sito delle città antiche, di cui oggi ri- 
mangono rovine. Ci richiamano ai tempi della 


Tunisia romana, quando il paese formava la. 


provincia d’Africa. Con quelle città, moltissime 
altre costellavano il suolo tunisino. Di certe è 
rimasto solo il nome, poche sono continuate 
attraverso i secoli fin ai centri urbani odierni. 
Biserta è l’Hippo Diarrhytus romana, come Tu- 
nisi è Tunes, Susa Hadrumetum, Capsa l’at- 
tuale Gafsa. Nella pace e nell’ordine della ro- 
manità imperiale la- Tunisia conobbe, durante 


tre secoli, la sua età dell’oro. I Romani vi trac- 
ciarono strade e fondarono città, vi costruirono 
derivazioni idrauliche, pozzi, cisterne, acque- 
dotti, vi instaurarono quella sicurezza pubblica 
che rese possibile, insieme con le accennate ope- 
re materiali, il fiorire dell'agricoltura. Campi 
di grano e d’orzo dovettero allora coprire esten- 
sioni immense nel Tell, e il paese era uno dei 
granai della metropoli. Nelle zone meno pio- 
vose furono gli alberi fruttiferi, il fico, la vite a 
redimere la steppa squallida, e fu soprattutto 


l’olivo. Sui terreni semiaridi del Sahel l’olivo 


regnò sovrano e certe zone formicolano di resti 
degli antichi frantoi. Dalla prosperità agricola 
trassero ricchezza e benessere le città, che s’in- 
grandirono e s’abbellirono. Templi, anfiteatri, 
terme, portici, archi di trionfo e mausolei, fon- 
tane — alcuni han resistito all’ingiuria del tem- 
po — testimoniano la floridezza della Tunisia 
romana. 

E proprio il lavoro italiano, che già tanto pro- 
gresso ha apportato alla Tunisia nell’ultimo se- 
colo, sarà capace di ridonare a questa terra tutta 
la sua antica prosperità e il fervore di vita ci- 
vile, nel quadro eurafricano e mediterraneo della 
nuova Italia. 
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VIAGGIO CON L'ULTRALENTO 


irete che sono un PO’ stravagante e, in 
verità, lo credo anch'io: o che, quanto: 
meno, un rametto di pazzia vera e propria 

abbia fiorito in me quando mi venne quell’idea 
Le cose sono andate così. Stavamo una seni 
al caffè, a chiacchierare del più e del meno, al- 
cuni amici ed io, e il discorso era caduto sui 
vari sistemi di locomozione e su quali 


a fi . N , in spe- 
cial modo, fossero i più adatti ad un artista per 
gustare ed intendere il paesaggio e la natura. 


Chi propendeva per l’auto con tutte le sue co- 
modità di dislocazione; chi metteva innanzi il 
treno e la bicicletta; io ero per il cavallo di 
San Francesco. 

— Però, — aggiunsi, — che volete, quello per me 
è un sistema ancor troppo rapido. Lasciatelo dire 
a me che di viaggi a piedi ne ho fatti a bizzeffe. 
Camminare sulle provinciali a quattro o cinque 
chilometri l’ora è già qualcosa per godersi la 
natura; ma io spero di aver scovato un altro 
metodo di viaggiare, che mi permetterà di go- 
dermela ancor meglio. 

— Per esempio? — fece uno dei presenti. 

— Il rullo compressore! — diss’io. 

Gli amici si guardarono in viso. 

— Ebbene, — replicai, piccato: — volete scom- 
mettere che son capace di fare un viaggetto 
su di un rullo compressore? E che, se capita, 
mi ci vorrò divertire? 

Ed eccoti, amico lettore, come conseguenza 
della scommessa, il rendiconto esatto di una gi- 
tarella da me fatta a bordo di un rullo compres- 
sore, nel maggio di quell’anno di grazia 1934. 
- Il difficile, non essendovi in circolazione 
rulli compressori privati o da noleggio, era ot- 
tenere il permesso di salire a bordo di uno di 
quei potenti zanzaroni municipali che sono in 
dotazione al Reparto manutenzione stradale del- 
la nostra città. La quale, come città di oltre un 
milione di abitanti, rulli compressori ne possie- 
de naturalmente parecchi, sempre in azione 
alla sua periferia. Però m’accorsi subito che 
non.era facile trovarne uno il quale dovesse tra- 
sferirsi fuori sede e compiere un percorso piut- 
‘tosto lungo, in modo da darmi l’impressione di 
un piccolo viaggio. Poi, scovata questa rara avis, 
il difficile era pure ottenere dalle superiori au- 
torità che fosse accettato a botdo di esso un per- 
digiorno come me, il quale intendeva viaggiarci 
sopra unicamente a scopo turistico. 


Per fortuna, il Capo reparto al quale mi pre- 
sentai qualche giorno dopo, era un giovane. 
Sorrise alla mia proposta, ma non sollevò grandi 
difficoltà; forse pensando a quanti altri prima di 
me avevano tentato viaggi strambissimi, come, 
per esempio, Orio Vergani, ch’era andato da 
Milano a Venezia in carrozzella, o a quell’Un- 
gherese che aveva girato mezzo mondo spingen- 
do davanti a sé una botte, o a quel bel matto 
anche lui che l'aveva percorso con un paio di 
pattini a rotelle, etc. In conclusione, si fece 
portate e consultò un quadro sul quale erano 
elencati gli ordini di lavoro e le dislocazioni dei 
vari rulli compressori in quei giorni in attività 
di servizio, e alla fine concluse che avrebbe po- 
tuto affidarmi a un « Breda», il quale doveva 
trasferirsi a San Lanfranco, pet compiervi un 
lavoro di rullaggio per conto della Provincia. 

- Son dodici chilometri buoni! — disse. 

— Mi bastano. 


Quel mattino, arrivato sul tratto di strada in 
costruzione che si stacca da una via nuova, al- 
l’orlo di uno degli ultimi rioni della città, e che, 
fiancheggiata da due o tre casucce stile novecen- 
to, diventa quasi subito una via suburbana, io 
mi sentii perfettamente felice. La mattinata 
prometteva bene. Salvo qualche spruzzo di nu- 
vole, tutto il cielo era al sereno. Il mio zanzarone 
era là che mi attendeva, puntuale, su uno dei 
lati della strada e il suo giovine meccanico stava 
in piedi vicino a lui. 

— Linati. 

— Piedivento. 

Era un magretto di circa venticinque anni, in 
tuta, col viso scarno è olivastro di chi suole stare 
a lungo sulle macchine, un paio d'occhi vispi 
e neri e un gran ciuffo di capelli alla ciabattina, 
che gli svariavano sopra il capo, come usano 
oggi i ragazzi dei sobborghi. ° 

-—‘La macchina‘è in ordine? 

— Sì, signore. 

— Volete che partiamo? 

—.Partiamo pure. 

Allora ambedue montammo sulla piattaforma, 
ricoperta da un’ampia tettoia a lamiera, e ci 


mettemmo a sedere. Il motore era già in pres- 
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sione, per cui Piedivento non fece che girar una 
chiave e metter mano a una leva: ed ecco che 
l’ordigno gigante, dopo aver borbottato parec- 
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chio, si mise in moto sulla strada non ancor 
asfaltata, e subito sentii che sotto di me co- 
minciava col suo ruotone bravamente a frangere 
il pietrisco che ricopriva la via, con una specie 
di voluttà sorda e selvaggia. 

- Quante tonnellate? — chiesi a Piedivento, 
tanto per avviare il discorso. 

— Diciassette. 

— Cavalli? 

— Trenta. 

Mi guardai attorno. Davanti a noi stava il 
quadro di manovra, coi suoi manometri, coi ru- 
binetti, i tubi, gli alimentatori, le chiavi; mentre 
sotto, al piano del terrazzo, si apriva la bocca 
della caldaia, chiusa da un poderoso coperchio. 
Tutto intorno a me la grande massa di ferro si 
dilatava goffa e pesante, tenendo addentato 
davanti a sé, come in una mascella di ferro, il 
grave cilindro di pietra, destinato, con due altri 
laterali, a rotolarci sulla strada a passo di luma- 
ca. Osservai che tutto era lucido, nero, viscido, 
grondante d’olio e di grasso. 

- Che strano! pensai: mentre su tutte le mac- 
chine in genere l’uomo tende a far economia 
di materia per muoverle più spedite e leggere, 
‘ecco che in questa, invece, la materia è stata 
profusa senza risparmio. Da ogni parte pa- 
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. PER ESEMPIO, ORIO VERGANI, CH'ERA ANDA- 
TO DA MILANO A VENEZIA IN CARROZZELLA. . . 


reva assalirmi, come un senso di afosa e cupa 
pinguedine. 
Che fosse un bell’andare non direi. Era un 


‘andar rotto, dinoccolato, a scatti, che aveva un 


po’ della barca e un po” del traballero; e il tutto, 
per giunta, deliziato da un caro profumo di 


. benzina e di lubrificante. Ma, insomma, per uno 


che, come me, dal pattino all’aeroplano, aveva 
assaggiati tutti quanti i sistemi di locomozione, 
anche quest’altro poteva andare. Quanta pena 
si dava la povera macchina a trascinarci avanti 
di centimetro in centimetro, su quella strada 
monotona ed uguale! E come tutta cocciuta- 
mente ansimava e rugumava dentro al suo ventre 
capace, come scricchiolava per tutte le sue arti- 
colazioni e giunture! Mi figuravo di star seduto 
dentro la pancia d’uno di quei falstaffiani gras- 
soni che ti accade talvolta di incontrare per via, 
tutti macchinosi e goffi nella loro tronfia quanto 
involontaria prosopopea, e che mandano in- 
nanzi, per istaffetta, un loro gran buzzo a salva- 
danaio, poggiante su un par di gambette corte 
e lardose. Ma quell’andare minuscolo, quel- 
l'avanzare a lumaca aveva però, vi assicuro, il 
suo bello, la sua originalità. Si procedeva con 
tanta pace e lentezza e cautela, si entrava nello 
spazio con tanta moderazione e benignità, che 
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— LINATI. 
— PIEDIVENTO, 


avrei detto si stesse per penetrare in qualcosa di 
sacro, di intoccabile, di cui la macchina si peri- 
tasse a turbare la solenne maestà. Mi faceva l’ef- 
fetto di esser tornato bambino, allorquando 
avanzavo tra le maraviglie del creato adagio 
adagio, a passo a passo, a gridolini, una gambina 
dietro l’altra, quasi per dar tempo al mio tenero 
corpo di raccogliere su di sé tutto quel tesoro 
di sensazioni curiose che gli piovevano addosso 
da tutte le parti, e farne un bel gruzzolo per 
l’avvenire. Potevo veramente dire che una nuova 
interpretazione dello spazio mi s’aprisse d’in- 
nanzi; sentivo la vita ch'è al di qua della velo- 
cità: la vita che ci siamo lasciata indietro corren- 
do, quel residuo: di vita che gli uomini disprez: 
zano, senza pur conoscerla, e che, invece, ha 
la sua importanza, la sua bellezza, la sua forza: 
quella vita, insomma, che solo l’Ultralento mi 
poteva rivelare. A furia di BenbECi sempre rifi- 
schiare all'orecchio che la vita è furore, è mi- 
schia, è pericolo, noi abbiamo dimenticato quale 
sia veramente la mitica essenza della pace, quella 
in cui i filosofi antichi vissero immersi come in 
un lucido. |empireo, per approfondire i movi- 
menti più sottili del pensiero, della materia e 
— dell'anima. — i 
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Il rullo teneva, a un di presso, la velocità 
di un pensionato che facesse il suo passeggino 
mattinale: ogni persona o veicolo lo oltrepassava 
con la più grande facilità 

Il mio compagno se ne stava là ritto davanti 
al quadro di manovra, guidando con una mano 
il piccolo volante di ferro, gittando di tanto în 
tanto uno sguardo alla strada, fumando una 
sigaretta. 

— Di dove siete? — gli chiesi. 

- Di Moirago. 

— Da quanto tempo siete ai rulli? 

— Da qualche mese soltanto. 

- È un mestiere che vi piace? 

- Tutti i mestieri son mestieri. Prima facevo 
il camionista per una ditta di cementi. Ma pre- 
ferisco questo. 

- E perché? 

= Perché sono solo e posso fare i miei comodi. 
Quando ho rullato il'mio quantitativo di strada 
son libero come uccel di bosco. . 

Avevano detto ad Angiolino Piedivento ché 
in quella mattinata un ingegnere sarebbe salito 
sul rullo per essere accompagnato nella breve 


| gita. E Piedivento, credendomi tale, fu cortese. 


con me quanto lo può essere un ragazzo bene 
educato. Senonché, pensando che mi sarebbè 
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stato impossibile passare ai suoi occhi per un 
tecnico, presto gli dissi chi ero: un giornalista. 
Egli, allora, mutò il volto a un sorriso alquanto 
scanzonato. 

Adesso, lasciate le ultime casette della città, 


avevamo infilata una larga strada comunale, 


che andava un poco serpeggiando lungo un tran- 
quillo corso d’acqua, su cui sfioccavano le fra- 
sche dei sambuchi e delle acacie. Eravamo d’a- 
prile, e sulle loro prode ranuncoli, giaggioli e 
miosotidi splendevano in una gentile e varia me- 
scolanza. Tratto tratto restava ancora a vedersi 
qualche rustico abituro, o una trattoria con da- 
vanti un orticello o un pollaio: ma poi comincia- 


rono le campagne, e allora fu la solitudine, la . 


solitudine grande dei campi e delle marcite a 
perdita d’occhio. I profumi delle gore e delle 
erbe ci raggiungevano a folate sotto la nostra 
tettoia, su cui il sole cominciava a picchiare al- 
legro. Da ogni parte arrivavano squilli d’usi- 
gnoli e cavatine d’allodole. 

Presto incontrammo una baslottera, che an- 
«dava da paese a paese con in spalla la sua gerla 
piena di oggetti di legno, poi un campajo d’ac- 
qua coi suoi alti coturni di gomma, poi un 
pescatore di rane col cestello a tracolla. Tipiche 


figure della piana lombarda, esse ci venivano. 


. LE DONNE, CHE IN CROCCHIO SEDEVANO Ah) 
AGUCCHIARE SUGLI USCI, ALZAVANO LO SGUARDO 


incontro come pittoresche apparizioni di un 
tempo pieno. di bontà e di poesia. 

Dopo un bel po!, le case di un paesetto si de- 
linearono all’orizzonte. 

- Dove siamo? — chiesi. 

- A Cascine Bruciate. 

E quanti chilometri avremo fatto? 

— Tre! — fece Piedivento. 

— Non c’è male. Ed è solo un’ora che viag- 
giamo. 

- Siamo andati ancora alla svelta... Ma ora 
ci vorrà un grappino. 

E fermata la macchina davanti a un betto- 
lino che si trovava nel mezzo del paese, smontò 
e m’invitò a entrare. 

Di lì a poco, quando il nostro carro di Jag- 
ghernath si rimise in moto, eravamo più amici 
di prima. 

L'arrivo del rullo nei paesi o nelle frazioni 
che incontravamo produceva sempre una certa 
animazione fra i nativi. Le donne, che in croc- 
chio sedevano ad agucchiare sugli usci, alzava 
no lo sguardo e si additavano l’insolita appari: 
zione e la gente si fermava a rimirarla. Imagine 
vivente della potenza industriale della città VI° 
cina, quella vista empiva d'orgoglio i petti delli 
gente anche a parecchi chilometri di lontanan2® 
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LÙ 


- UN WOMO GRANDE, CHE CI VENIVA INCONTRO IN BICICLETTA, 
TENENDO LEGATO SUL MANUBRIO UN MAZZO DI PELLI SELVATICHE. .. 


da lei; la sua opulenza s’impersonava solenne- 
mente in quelle sessanta tonnellate di ferro unto 
e bisunto, che passavano superbe per la strada, 
scuotendo le case dalla fondamenta e facendo 
adombrare i cavallini attaccati ai calessi. 

Ogni tanto, poi, per rimettermi dal traballìo, 
quando il rullo tornava a perdersi nella solitu- 
dine della campagna, io scendevo e seguitavo 
a piedi. Mi piaceva, allora, camminando ‘in 
mezzo la strada, pigliarmi il sole sul capo sco- 
perto, e spassarmela così; camminar dietro al 
rullo, adagio adagio, per non sorpassarlo, e co- 
gliendo qualche "fiore lungo i fossati. , 

D’un tratto scorgemmo un uomo grande, che 
ci veniva incontro in bicicletta, tenendo legato 
sul manubrio un mazzo di pelli selvatiche. 

— O questo? — chiesi all’Angiolino. 


- È il comprapelli. È uno che va in giro a 


far incetta di pelli di gatti e di conigli: 

— E che ne fa? i 

— Li vende ai pellicciai e ne ricava un buon 
guadagno. 

Tutte quelle pelli insanguinate davanti a 
quello strano uomo parevano non so che trofeo 
selvaggio ch'egli avesse riportato. durante una 
mischia feroce con tutti i felini del circondario. 
E veniva avanti così, sciamannone, cantando un 


ritornello, una berrettaccia sulle ventiquattro. 


D'un tratto lo vedemmo passar davanti alla © 


casupola d’un ortolano. Una donna s’affacciò: 
- Oh, bravomo; venite mo’ su, che ci ho un 
gatto da far andar in salmì! 


E lui subito ferma, e addossata la bicicletta 


alla porta, entra. 

— Perché, dovete sapere, — continuò l’Angio- 
lino — che, quand’occorre, è lui che ammazza 
gatti e conigli. Pur che gli cedan la pelle s’in- 
carica lui di liberar le massaie da quel fa- 
stidio, 

Di lì a poco, infatti, ci accorgemmo che den- 
tro casa la caccia al gatto era ‘incominciata, ter- 
ribile. Attraverso le finestre aperte noi vedevamo 
passare correndo di furia la massaia e il com- 
prapelli, armati di scope. Per un bel po’ noi 
assistemmo ridendo a quella caccia indiavolata: 


finché, dopo alcuni minuti, vedemmo venir fuori _ 


il comprapelli tutto insanguinato, levando alto 


nel pugno la pelle del gatto, che ancora stillava, 


mentre dentro la cucina scorgemmo la donna 
appendere al muro il corpo della povera bestia, 
misero cencio di carne sanguinolenta. 

— L’è un bel sorian de quatter chili! — esclamò il 
comprapelli allegro, legando la pelle sul ma- 
nubrio i insieme alle altre, 
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Poi saltò in sella è ripartì verso la città, gri- 
dando a ogni uscio: 
- Pelli, pelli, donne! Pelh, sctorz! 


« Di” la verità — andavo dicendo fra me stesso, 
quasi per ingannar la noia di un monotono ret- 
tifilo — di’ la verità che, in conclusione, tu stai 
facendo una specie di viaggio polemico. Già, 
già, polemico contro tutto l’andazzo del mondo 
moderno! Tutti oggi corrono, tutti si assaettano, 
si strapazzano per arrivar primi; ed ecco che 
tu, invece, vuoi provarti a dimostrare che nel- 
l’andar adagio è la salute e l’incanto; ancorché 
tu sappia benissimo che questo tuo viaggio su 
l’Ultralento servirà a dimostrare soltanto a te 


- una simile utilità e bellezza. Tu lo fai per un tuo 


satanico piacere di opporti alla moda, capisco, 
e a l’andazzo dei tempi; per dimostrare a te stes- 
so che, in mezzo a un guazzabuglio di gente di- 
speratamente arrapinata, ti è lecito ancora di 
fare il tuo proprio comodo. Non è così? ». 

E favorito dalla monotonia della strada e dal 
tran tran della macchina, sarei andato avanti a 
monologare a quel modo, se d’un tratto, a una 


‘ svolta, non ci fossimo ritrovati, quasi senz’ ac- 


corgercene, sulla piazzetta' di un paesino semi- 
nascosto in mezzo ai pioppi. 


s 
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CIN UN ISTANTE NOI CI TROVAMMO CIRCONDATI DA UN 
FITTO BRANCO DI GUANCE ROSSE, D’ OCCHI FOLLETTI 7 


- Cos'è? — chiesi a Piedivento. 

- Rudirago. 

Doveva esser terminata la scuola, perché una 
frotta di bimbi e di ragazzi si aggirava per la 
strada con le cartelle a tracolla. I quali, come 
videro sbucare il rullo dalla svolta e avanzarsi 
per i loro dominii, come per un accordo comune, 
si diedero a salutarlo con grida unanimi e, detto 
fatto, si precipitarono incontro, tanto per fare 
un po’ dì chiasso. In un istante noi ci trovammo 
circondati da un fitto branco di guance rosse, 
d'occhi folletti e di teste rapate a zero. E chi 
gridava e chi ci saltacchiava intorno, e chi ten- 
tava di arrampicarsi sul rullo per di dietro: 
proprio come una tribù di selvaggi all’arrivo di 
un'automobile tra le loro capanne. Piedivento 
aveva un bel daffare a staccare mani e braccia 
di qua e di là dalla macchina e a menar scappel- 
lotti: - Giù di lì, furfanti! A casa, malnatt! 

Ma ogni esortazione era inutile, tanto più che 
di lì a poco altri ragazzi del paese si vennero 
aggiungendo alla masnada e cominciarono 
prender di mira la ruota di sasso davanti alla 
macchina, e come si divertivano a gittarvi sotto 
le cose che capitavan loro tra mano, e s255! © 
pezzi di legno e torsoli, pel gusto di vederli po! 
ricomparire dì dietro, stritolati, maciullati! Alla 
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» ORA SON TUTT È DUE ALLE PRESE. CHI URLA DI QUA, 
CHI URLA DI LÀ. SE NE DICON DI COTTE E DI CRUDE ... 


fine il gioco si fece così accanito, che, come 
venne a mancare il materiale da gittare, qualcuno 
di quei ragazzi agguantò il berretto in capo al 
compagno che aveva vicino e glielo buttava là 
sotto, fra le grida d’orrore e di giubilo degli 


‘ altri. Tanto che, alla fine, comparve anche lì, 


come al solito, quel tal bulo, il quale, per fare 
come si dice il di più, strappò la cartella dalle 
mani di un altro più piccolo, un poveto smor- 
tino, che se ne stava a guardare la scena in 
disparte e la lanciò sotto il rullo. Se Piediven+ 
to avesse visto quell’atto in tempo son. certo 
che avrebbe fermato per evitar il danno, ima 
in quel momento egli era intento a dar olio a 
non so che snodo, e purtroppo s’avvide del mi- 
sfatto soltanto quando un grido di esultanza 
scattò su da tutta la ragazzaglia. La cartella, 
addentata e schiacciata dal ruotone, usciva poco 
dopo per di dietro, nelle più disperate condi- 
zioni. Ahimé, non era più una cartella, ma una 
lacrimevole frittata di cose scolastiche. 
Intanto, il povero smortino, vittima della 
prepotenza, curvo in mezzo della strada, rac- 
cattava piangendo i poveri avanzi della sua sop- 
pressata, soccorso da un compagno pietoso. Ma 
non andò molto che da un uscio di quelle case 
balzò fuori un donnone in ciabatte, la quale, 


fattasi largo in mezzo alla fanciullaia, piombò 
dritta sul furfantello che, appena l’ebbe vista, le 
sgusciò di sotto e se la diede a gambe. L'altra 
allora a rincorrerlo, e' le riuscì finalmente di 
acciuffarlo, e stringendolo ben saldo per l’orec- 
chie stava per trascinarlo sul luogo del misfatto, 
quando apparve, uscita chissà da dove, un’altra 
donna, forse la madre del bulo, che, anche lei 
urlando e trepestando, sì scaglia sulla prima. 
Ora son tutt'e due alle prese. Chi urla di qua, 
chi urla di là. Se ne dicon di cotte e di crude, e 
ragazzi ed anziani fan ressa intorno, e chi ride 
e chi parteggia. Accorre altra gente, e presto 
tutto il paese è a subbuglio. 

- Ah, ah, qui ci vorrebbe proprio una bella 
istantanea! — esclama Piedivento ridendo a crepa- 
pelle, e rmettendo mano alla leva di marcia. 

Poco dopo, all’uscir del paese, noi vedemmo 
ancora le due donne ferme sulla piazza, che, 


pugni levati e capelli al vento, si scagliavano + 
improperi e minaccie, e il povero smortino che, 


in mezzo a quel finimondo, stava curvo sui suoi 
miseri avanzi, che non riusciva a districare. 
Ma a lui, si sa, più nessuno badava. 
- O non vi pare, Piedivento, che il' vostro 


rullo determini una specie di fascino sui fan | 


ciulli? . 
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- IUTTO BELLO, TUTTO FELICE, TUTTO PUNTUALE. PASSAVANO 
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QUESTI GRANDI SPETTACOLI DELLA NATURA, VIA UNO L' ALTRO 


— È una cosa che ho osservato anch’io! — fece 
Piedivento. — I fanciulli e le bestie amano il 
progresso meccanico... Le galline, per esempio. 
Se sapeste quante ne ho ammazzate quando an- 
davo col camion! Se c’era una gallina sul ciglio- 
ne opposto della strada si poteva star certi che 
l’attraversava per venir a buttarsi sotto le mie 
ruote. E le lepri? Specialmente la notte coi fari: 
si fermano là, intontite nel chiarore, quasi da 
lasciarsi pigliar con le mani. 

Come il paesaggio si muoveva lento e dosato 
al contagocce intorno a noi! Avrei avuto tutto 
il tempo di dare un nome a tutte le piante che 
mi passavano davanti gli occhi, anzi, meglio, 
di staccare ad una ad una le varie parti che com- 
ponevano il paesaggio e ricompormele a modo 
mio, da formare tutta: una pinacoteca di quei 
quadretti, tutti belli, tutti ariosi, tutti indovina- 
tissimi ad un modo. Qua una grande prateria 
ebbra di sole, intravveduta attraverso l’interco- 
lunnio dei salici che fiancheggiavano la strada, 
là uno spettacolo di falciatura meccanica, con 
le grandi carra di maggengo e lo squillo dei 
colori addosso alle contadine; più in là un bo- 
schetto di pioppi, una scappata di torrente o 
un bel fontanile, speco per ninfe; un fuggir di 
nitidi coltivi, un vecchio torrazzo falchesco, 
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l’azzurrino dei monti lontani. Tutto bello, tutto 
felice, tutto puntuale. Passavano questi grandi 
spettacoli della natura, via uno l’altro. 

«To’, aspetta. Non ho io un album in tasca?» 
mi domandai. — 

Allora lo trassi fuori, lo aprii e cominciai a 
disegnare sul foglio quel che vedevo, così a caso, 

Ho sempre pensato che l’uomo riceve dal 
paesaggio sensazioni diverse, secondo il sistema 
di locomozione ch’egli usa. 

Andando a piedi ne ritrae una sensazione di 
calma idillica, arcadica, direi di antichità clas- 
sica, omerica. Le cose intorno gli si dispiegano 
e muovono linearmente, una dopo l’altra, con 
ordine, in tutta la loro semplicità e disposizione 
antica (un po’ come doveva vederle il legionario 
romano quando marciava a grandi giornate verso 
le Gallie). Ma questa sensazione ecco che gli si 
fa subito più crepitante e più impressionistica, 
se va in bicicletta, Allora, paesi e vedute, pur 
mantenendo intorno a lui una certa lor pacatez- 
za, acquistano ai suoi occhi un che di mescolato 
e di frammentario; e ciò anche per quella faci- 
lità eccessiva e disinvolta che ha la bicicletta di 
giravoltarti or di qua or di là e di mutare da- 
vanti a te, in un attimo, i vari punti cardinali. 
Dalla diligenza e dalla carrozza tu hai la sensa- 
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MISE ALLORA A GRIDARE VERSO LA COMPAGNIA. 
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zione di una natura un po’ da andeghee, un po’ 
sul tipo delle stampe ottocentesche, mentre 
eroica e guerresca è quella che ne ricevi di sulla 
groppa del cavallo, con l’odor eccitante dei fini- 
menti e del sudore equino che ti ferisce le nari 
e conferisce al tuo viaggio un'emozione che direi 
tra ariostesca e napoleonica. E non parliamo 
del treno e dell’auto, pet i quali la natura quasi 
più non esiste che per cedere il passo alla pura 
velocità, o si dà a vedere soltanto sotto forma 
dì un frego di cose scappanti e inafferrabili. 

Queste cose le buttai giù più tardi, a furia, 
sul mio taccuino; dietro a uno dei miei piccoli 
disegni, mentre stavamo percorrendo sotto il 
sole il lungo tratto di strada che va da Verdesio 
a San Lanfranco. Dopo di che io scrissi ancora: 
« L’andar sul rullo, invece, per la sua estrema 
pacatezza e dosatura, mì par metodo assai adatto 
all’artista, che può vedere la natura svolgersi 
davanti a sé, grado grado, in tutta la sua deliziosa 
minuzia di particolari. Se non vi fosse quel noio- 
so traballio e il tanfo insistente del lubrificante, 
direi che senz’altro il rullo compressore è l’i- 
deale per viaggiare». 

- Guardate! - mi fece in questo punto Pie- 
divento; accennandomi al fondo della strada. 

- Che c'è? 

Dalla svolta poco lontana sbucava fuori una 
clamorosa carrozzata di giovinotti. 

- Sono i coscritti! — fece Piedivento. 

Saranno stati una diecina, tutti stravaccati den- 
tro la carcassa di un vecchio landò mezzo arrug- 
ginito, tirato da due sfiaccolate chinee, e guidato 
alla meglio da un automedonte più malingambe 
di loro. E ce n’eran di atrampicati anche sul 
soffietto, in serpa, sui montatoi, con in capo 
certi berrettacci di carta colorata, e rossi in viso 
come aragoste a bagnomaria. E sbraitavano a 
gran gesti: — Viva il 5, classe di ferro! 

Come ci passaron vicino sbottaron in un’ur- 
lata più grande; poi, d’un tratto, vedemmo un 
di loro, in vena di prodezze, che s’alzò e, sen- 
z’altro, spiccato un balzo, di netto, venne a ca- 
dere in piedi sulla tettoia del nostro rullo, 

Passata la prima sorpresa, Piedivento si sporse 
dalla macchina, e rivolto il viso all’insù, ordinò 
a quel bel tomo che scendesse. Ma anche l’altro 
si era sporto e aveva riconosciuto in lui un 
vecchio compagno di baldorie suburbane. 
«= Oè, ragazzi, gh'è chi l’Angiolin! — si mise 
allora a gridare verso la compagnia. 

Quella notizia si propagò dal rullo alla car- 


‘rozza con la velocità di una rondine: e allora la 


carcassa fu fermata; quattro o cinque di quei 
bontemponi scendono, ed eccoli di lì a poco in- 
filarsi un dietro l’altro sulla nostra piattaforma 


(Disegni di Mario 


e mettersi a fare gran festa all’Angiolin, e ad fr 
bracciarlo e baciarlo. — Stella! Tesoro! - Tant, 
che l’Angiolin, mezzo sopraffatto, ferma la it; 
china, e il suo viso di buon figliolo s'illumina 
tutto. — Te’ chi el Morett! Te’ chi el Gogpriin] > 
E stringe mani e riceve scapaccioni e baci ay. 
vinati, che gli lascian il segno sulla gota, ] suoi 
compagni di una volta! 1 

E allora ci fu gran festa sul rullo, Tutta 
quella ragazzaglia scarmigliata, quella bardag. 
seria scavezzacolla formò intorno a noi coni 


‘un roteante pandemonio di matte adolesceriza 


che fece rinascere per me i tempi della mia 
giovinezza quando, amante di scorribande e di 
malestri, reduce da qualche baldoria, rincasavo 
a notte con le orecchie turgide di sangue e gj 
chiasso. 

Chissà quella storia sin quando sarebbe du. 
rata, se l’Angiolin, ripresosi, € visto che quei 
satanassi non accennavano ad andarsene, non 
avesse pensato di aprir una chiavetta a farne 
sprizzare un getto di vapore, che ci accecò un 
po’ tutti e Ci fece sputare come turchi. In con. 
clusione, li vedemmo filar via dritti verso la 
loro calìia, come cani bastonati, e rimontarvi su 
alla meglio, dove poi, rovesciatisi dentro, ri- 


presero, berciando, la strada verso la città. 


Verso il tocco, facemmo ingresso nel paesetto 
di San Lanfranco, mèta del nostro viaggio. 

Piedivento fermò all’uscita del paese, in un 
punto dove la strada era stata messa sossopra 
dal traboccare di un canale. 

- Ghe semm! — E spense. 

Adesso eravamo nella piena sonorità di una 
vita ardentemente agreste; primitiva, solenne 
come il creato. Sicché, quando il motore ebbe 
cessato di ronfare, e il nostro pachiderma, af- 
faticato, divenne là in mezzo alla ‘strada una 
massa inerte di metallo fumante, come per in- 
canto parve piombare su noi ed avvolgerci il 
silenzio e la pace sovrana di una stupenda eter- 
nità di terre e di sole. A poco a poco le mie 
orecchie piene di rombo e d’urla cominciarono 
a percepire i canti delle allodole negli alti cieli 
e il qua qua delle anitroccole, che starnazzavano 
nello stagno al principiar del paese. 

Il grande viaggio era finito, la mia esperienza 
terminata. 

Adesso potevo proprio vantarmi di essere stato 
una delle poche creature al mondo che aveva 
fatto un viaggio così prodigiosamente lento, , un 
viaggio così squisitamente polemico contro l’an- 
dazzo del mondo e la sua furia ossessa. 
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arolo Pitssimo Augusto, a 

Deo coronato, Magno, 

pacifico Imperatori, vita 
et victoria! « A Carlo piissimo 
augusto, da Dio incoronato, 
grande, pacifico imperatore, 
vita e vittoria ». 

Secoli di sfacelo e di guer- 
re si erano susseguiti sul- 
l'Europa, ripiombata nella più 
oscura barbarie, da quando 
in Roma l’ultimo imperatore 
era stato fatto segno di tale 
acclamatio il giorno del suo 
avvento al potere. E solo a 
stento, all’alba di una nuova 
storia, andava facendosi stra- 
da un tentativo di sintesi tra 
il potere imperiale, decaduto 
e scomparso, e il potere spi- 
rituale, affermatosi come il 
più solido, anche in mezzo 
alle procelle più minacciose 
per la civiltà umana. La ve- 
tusta basilica di San Pietro in 
Vaticano risuonava di una 
nuova acclamazione: era ri- 
sorto l’Impero d’Occidente: Clero e nobiltà di 
Roma e delle principali città dell’alta e media Ita- 
lia, nobili e guerrieri franchi e longobardi entusia- 
sticamente ripeterono per tre volte le parole di 
augurio, dopo che il‘Pontefice ebbe cinto della 
corona imperiale il capo di Carlo, re dei Fran- 
chi e d’Italia. Gli storici contemporanei troppo 
erano affascinati da questa Renovatio Imperii, 
per non tesservi sopra erudite considerazioni, 
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‘ dimenticando di farci sapere qualche cosa sulle 


insegne usate per il solenne rito. 

Nell’800, quando Carlo tornò in Italia sul 
soglio pontificio, ad Adriano I era succeduto 
Leone III, e tutto lasciava supporre che le buone 
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ROMA. PORTICO DELLA BASILICA DI S. PIETRO, STATUA EQUESTRE DI CARLO MAGNO 
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relazioni con.la Santa Sede non solo erano con- 
tinuate, ma avevano determinato anche nuove in- 
tese politiche, cui doveva necessariamente se- 
guire l’incoronazione di Carlo a Imperatore di 
Occidente. Il 23 novembre dello stesso anno, 
il pontefice, col clero e i nobili di Roma, erasi 
recato a incontrare il sovrano francone al XIV 
miglio della: Via Nomentana. Il giorno di poi 
mossero tutti.verso la Città Eterna, non entran- 
do, però, per la Porta Nomentana, ma costeg- 
giando le mura, attraversando il T'evere sul Ponte 
Milvio, per discendere verso San Pietro, giù per 
la Via Trionfale. Anche con quest’atto, apparen- 
temente. secondario, Carlo e i suoi consiglieri, 


ar 


tura i quali il dottissimo Abi 


x Ate Al. 
cuino di Tours, iNtendevang 


riavvicinarsi maggiormente alla 
tradizione classica di Roma. 

Seguì, il 1° dicembre, il fa. 
moso giuramento di discolpa del 
Papa; e nella notte di Natale 
324 anni dopo che ; Megsgj dl 
Odoacre avevano deposto le în. 
segne dell’Impero d’Occide 
ai piedi dell'Imperatore Ze 
nuovi messi partivano per 
ai popoli la novella che li Impero 
d'Occidente si era MCOstituito 
che la monarchia francone 
aveva assunta l’eredità Storica, 

Una strana fatalità ha fatto 
sì che nulla o quasi nulla sap. 
piamo delle insegne dell’imperia] 
potere usate in quella cerimonia, 
che per molti secoli dovette ri 
petersi in San Pietro. Leggende 
poetiche e romantiche vicende sj 
narrano in proposito. 

Del primo Imperatore del GY 
cro Romano Impero ci 
giunti diversi ritratti contempo- 
ranei. Ma non da tutti si posso- 
no trarre elementi sufficienti per 
ricostruire le forme essenziali 
delle insegne da lui indossate. 
La piccola statuina equestre del 
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ROMA. VATICANO. MUSEO PROFANO. AF- 
FRESCO TROVATO A TIVOLI: SUPPOSTO 
RITRATTO DI CARLO MAGNO (SEC. xIv). 
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BASILICA DI S. PIETRO. IL: PAPA EUGENIO INCORONA L IMPERATORE SIGISM 


Museo Carnavalet a Parigi, in 
bronzo, è a tutt'oggi l’opera più 
genuina, nel senso che non ha 
subìto rifacimenti o restauri at- 
bitrari, come invece è avvenuto 
per il grandioso mosaico del co- 
siddetto Triclinio Leoniano, 
presso il Laterano, eseguito tra 
il 796 ed il 799, in ogni caso 
prima dell’incoronazione di Car- 
lo. Un altro ritratto di lui sì ve- 
deva una volta in un importan- 
te musaico in Santa Susanna, 
scomparso solo in tempi a noi 
vicini. Nella statuina equestre 
parigina l’Imperatore indossa sui 
gambali germanici il manto im- 
periale; reca nelle mani il pomo 
e la spada; ha sul capo una co- 
rona a cerchio basso, riccamente 
decorata con gemme, sopraeleva- 
ta da quattro rozzi gigli. Ornato, 
questo, che trova riscontro anche 
nelle miniature coeve e dei se- 
coli successivi, tanto è vero che 
ritorna ancora nel ritratto di 
Carlo applicato su uno dei lati 
minori della meravigliosa « Cassa 
di San Carlo », eseguita per or- 
dine di Federico II tra il 1200 
ed il 1215, e conservata nella 
Cappella Palatina di Aquisgrana. 
Le insegne che questi docu- 
menti ci presentano sono; dun- 
que, all’incirca le stesse che si 
attribuiscono agli imperatori ro- 
mani del tardo Impero. 
Mancandoci le insegne anti- 
che, dobbiamo limitarci a pre- 
sentare quelle imperiali, che in 
epoca posteriore vennero riunite 
nel così detto «Tesoro del Sacro Romano Im- 
pero ». E per comprendere nel loro valore litur- 
gico gli splendidi cimeli del Tesoro Imperiale, 
assistiamo idealmente al cerimoniale della con- 
sacrazione dell’imperatore Carlo Magno. 
L’Imperatore trascorse la vigilia dell’incoro- 
nazione fuori della città, nell’accampamento del- 
le sue milizie, circondato dai nobili di Roma e 
d’Italia. Il giorno stabilito per la cerimonia, di 
buon mattino il corteo solenne si mosse verso 
San Pietro, entrando per Porta Castello. Al 
sommo della scalinata della Basilica lo attendeva 
il Pontefice, circondato da tutto il clero di Roma, 
che intonava inni sacri di benvenuto. Il Papa ab- 
bracciò l’Imperatore e lo baciò (un cerimoniere 
annotò nell’Ordo de coronando imperatore che, per 
l'occasione, l’Imperatore doveva essersi rasato 
di fresco). Indi, tenendosi per mano, Papa e Im- 
peratore si recarono prima nella Cappella Grego- 
riana, dove al novello Imperatore fu tolto l’abito 
militare, per essere sostituito dalle vesti sacer- 
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dotali: l’omerale, l’alba ed il cingolo. Il Papa si 
recò nel frattempo in sacrestia, dove poi venne 
condotto l’Imperatore per esser nominato chie- 
rico di San Pietro. Il Pontefice stesso gli con- 
segnò, dopo questa nomina, la tonaca e la dal- 
matica diaconale, poi il piviale da sacerdote, ed 
infine mitria, sandali e guanti da vescovo. 

L’Imperatore, investito così effettivamente di 
potere ecclesiastico, fu accompagnato di nuovo 
in Chiesa, insieme col Papa, dinanzi all’ altare 
di San Maurizio, sul quale erano deposte alcune 
delle insegne. Inginocchiatosi, il sovrano rice- 
vette le rituali unzioni, il cui formulario era in 
gran parte composto da versetti e lezioni tratte 
dall’Antico Testamento. Due spade gli erano 
affidate con parole ammonitrici, quella in difesa 
del Sacro Impero contro gli infedeli, e quindi 
indirettamente anche in difesa della Chiesa, l’al- 
tra per l’amministrazione della giustizia, detta 
più tardi, per antonomasia, «la spada di San 
Maurizio ». 


VATICANO — CAMERE DI RAFFAELLO. GIULIO ROMANO: INCORONAZIONE DI CARLO MAGNO. 


Di nuovo, il corteo papale ed imperiale si ri- 
compose e attraversò la navata fino all’altar mag- 
giore. A pochi passi da questo, sul pavimento 
rialzato del presbiterio, era incastrato un immen- 
so disco di porfido, la rota porphyrea, che in 
San Pietro ora si trova, invece, vicino all’in- 
gresso principale, Ivi l’Imperatore si soffermò 
alquanto, assisté il Papa durante la Messa come 
chierico e diacono, e infine, dopo aver preso la 
Comunione, ritornato sul disco di porfido, ri- 
cevette, sempre in ginocchio, manto, scettro. e 
pomo dalle mani del Pontefice, ed infine la co- 
rona imperiale. La triplice acclamazione intonata 
dal clero era ripetuta dai cavalieri e dai nobili, 
e poi dal popolo, che ne diffondeva l’eco attra- 
verso la città, ripercossa dai ruderi imponenti 
di una tramontata grandezza. 

Chiusasi con altre preghiere la memoranda ce- 
rimonia, si preparava la cavalcata del Papa in- 
sieme all’Imperatore al Palazzo Lateranense per 
il grande banchetto, preparativo che culminava 
con l’atto di ossequio dell’Imperatore al Pontefi- 
ce, di cui egli teneva la staffa, mentre questi mon- 
tava a cavallo della bianca mula. Il corteo impe- 
riale e papale attraversava tutta la vecchia Roma, 


dove, accanto alle casette dell’umile popolo, do- ‘ 


minavano i muniti torrioni dei signorotti, tutto 
però decorab spet l’occasione con preziosi tap- 
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peti e ghirlande, come riferiscono le cronache. 
Le corporazioni degli artigiani, le delegazioni 
degli ordini religiosi e dei monasteri, finanche 
la comunità ebraica, facevano ala al passaggio 
del pittoresco corteo, che nel Laterano si scio- 
glieva. I partecipanti vi si riunivano ad un ban- 
chetto non meno solenne e cerimonioso di 
quanto fosse stata la funzione in San Pietro. 
L’ antica corona di Carlo Magno fu usata 
durante appena due secoli. Corrado II, successo 
ad Arrigo II nel 1024, soltanto il 26 marzo 1027 
potè essere incoronato a Roma dal papa Giovan- 
ni XIX. Grande ammiratore di Odilone di Cluny, 
che fu poi santificato, al ritorno dalla incorona- 
zione volle soggiornare nel suo monastero, ed 
alla partenza, spinto più da fervore religioso che 
da considerazioni politiche, donò allo stesso Odi- 
lone la corona, che per qualche tempo si custo- 
dì nel tesoro abbaziale. Scoppiata, nel 1030, 
una terribile pestilenza, seguita da una penosa 
carestia, Odilone sacrificò quasi tutto il tesoro, 


‘che generazioni precedenti avevano accumulato, 


per lenire le sofferenze dei più poveri, e in 
quell’occasione non esitò nemmeno a sacrificare 
la' corona di Carlo Magno Imperatore. 
L’Impero era, dunque, senza una corona. Ma 
una concomitanza di favorevoli circostanze per- 
mise a Corrado stesso di colmare la lacuna. E 


tutto ci autorizza a credere che la nuova corona 
fosse molto più preziosa dell’altra disfatta e 
fusa. Rodolfo HI di Borgogna, non avendo ere- 
di diretti, aveva designato a succedergli proprio 
l’imperatore Corrado II. Infatti, nel 1032 gli 
si presentarono i delegati di Rodolfo, per con- 
segnargli le insegne dello Stato. (In quei lon- 
tani tempi il possesso della corona giustifica il 
titolo di monarca). La corona di Borgogna di- 
venne così corona del Sacro Romano Impero 
ed è quella che possiamo ancora ammirare, tém: 
pestata di fulgide gemme e di smalti, foggiata 
in oro rosso e sormontata da una cresta che reca 
in perle la scritta Chuonradus Dei gratia Ro- 
manorum Imperator Augustus, fatta aggiungere 
appunto da Corrado II, insieme alla crocetta 
sulla placca frontale, 

Questa «nuova » corona imperiale è formata, 
come del resto gran parte delle corone regali 
dell’alto Medioevo, da otto placche riu- 
nite a cerniera, affinché si potessero 
adattare facilmente al capo dell’incoro- 
nando. Tutte sono in oro purissimo, 
quattro con applicazione di lastre smal- 
tate e figurate, mentre delle altre quat- 
tro, incastonate di gemme, tre sono 
approssimativamente uguali e la quar- 
ta, frontale, è invece molto più grande 
di tutte le altre. 

Questa prima lastra è anche la più 
ricca. Vi risaltano dodici gemme, tutte 
di grandezza considerevole e diverse 
l’una dall’altra, appena sgrossate nei 
contorni, ma levigate a perfezione. Per 
aumentare il loro splendore, e soprat- 
tutto per farne meglio risaltare i co- 
lori, tutte sono montate a giorno è so- 
stenute da artistiche graffette a zampa 
d’uccello, mentre la piastra di soste- 
gno è traforata nel punto corrispon- 
dente.. Manca. purtroppo la gemma 
mediana più alta, che in origine era 
una opale lattea, quasi bianca, cantata, 
fra gli altri, anche da Walter von der 
Vogelweide, contemporaneo di Fede- 
rico Il. Non si sa in quale occasione 
questa.gemma andasse perduta e ve- 
nisse sostituita con un’agata azzurrina. 

La perdita di quella gemma venne 
interpretata come un triste presagio, e 
certamente anche nel numero! stesso 
delle pietre preziose (dodici, come ab- 
biamo visto) e nella loro varietà si vol- 
le esprimere non solo un concetto 
astratto. È assai probabile che nell’e- 
secuzione di questa placca gli artefici 
si fossero ispirati ‘alla grande placca 
d’oro che il Gran Sacerdote d’Israele 
recava sul petto, anch’essa con dodici 
gemme, su ogn e i 


LE INSEGNE E GLI ABITI LITURGICI ED IMPERIALI. 
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pietre preziose, sono ad esse intercalate grossis- 
sime perle orientali, che in misura minore ri- 
corrono anche sulle altre placche gemmate, dove 
le gemme sono diffuse con una maggiore ricerca 
cromatica e decorativa, accentuata soprattutto 
dagli ammassi di perle, in contrasto con la cen- 
trale, nella quale, invece, si esprimevano preva- 
lenti preoccupazioni di ordine astratto. 
Importantissime sono anche le quattro plac- 
che-smaltate, ognuna delle quali fa intendere 
chiaramente, nelle scritte e nelle figure, come 
ogni potere di. sovranità derivi da Dio e da 
Cristo, a cui il Dèi gratia coronatus dovrà rendere 
conto e giustificazione di ogni sua opera. 
Sulla tempia destra dell’incoronato viene a 
trovarsi l'immagine di Gesù Cristo in trono, 
nell’atteggiamento di benedire, che nell’icono- 
grafia comune vien detta Maiestas Domini. Tie- 
ne il libro della Nuova Legge, mentre ai suoi 


RITRATTO DI UN IMPERATORE DEL SACRO ROMANO IMPERO, CON TUTTE 


(Dis. di A. Dùrer,1510). 
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TL GRANDE MANTO IMPERIALE DI PORPORA, RICAMATO IN ORO. 
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ati sì librano nello spazio due Cherubini. In 
alto si leggono le parole Per me reges regnant, 
ossia «Per la facoltà da me concessa regna- 
no i re». 

Sulla tempia sinistra si trova la figura di Sa- 
lomon Rex; il quale sostiene nelle mani un car- 
tiglio in cui si legge Time Domini et recede a 
malo: « Temi il Signore e rifuggi dal male». 
Ancora sulla sinistra, verso la spalla, veniva a 
trovarsi David Rex, il grande re e salmista, re- 


‘ cante in un cartiglio un versetto tratto da un 


suo salmo (XCIII, 4), Honor Regis iudicium di- 
ligit: “L’onore del re ama la giustizia ». 

Di nuovo, a destra, vicino, cioè, alla prima 
figura descritta, vediamo una scena tratta an- 
ch’essa dall’Antico Testamento, e precisamente 
dal I Libro dei Re (I, 38): il re Ezechia assiso 
in trono, e dinanzi a lui, in piedi, il Profeta 
Isaia, come è indicato dalle scritte illustrative 
Isaias Propheta - Exechias Rex. Quale inviato 
da Dio, il Profeta è contrassegnato dal nimbo, 
mentre in mano tiene un cartiglio con la scritta 
Ecce adiciam super dies tuos XV annos. È così 
rievocato un episodio saliente della storia di 
Israele. Isaia aveva preannunciato un giorno al 
re Ezechia che di lì a poco sarebbe morto. Il 
re ne rimase profondamente costernato, tanto 
che invocò fervidamente dal Signore ancora 
qualche anno di vita, per poter condurre a ter- 


mine i suoi piani, ispirati soltanto al bene del 


prossimo. Dio volle esaudire la sua preghiera, 
ed Isaia ebbe l’incarico di comunicare al re che 
gli sarebbero stati concessi altri 15 anni di vita. 
E la Bibbia narra come quei tre lustri fossero 
spesi in opere pubbliche, di giustizia e di pace, 
e che Ezechia attese con serenità la fine stabi- 
lita dall’Alto. È 

Sulla fine che ebbero le altre insegne usate da 
Carlo Magno in poi, nulla 0 quasi sappiamo. Si 
conserva ancora ad Aquisgrana uno scettro di 
argento parzialmente dorato, recante in cima, 


LA è 


) 
a 


NOTARE LA GRANDE ISCRIZIONE ARABA SULL'ORLO CURVILINEO. 


invece di un giglio, come nei secoli successivi, 
un uccello, forse un’aquila, che la tradizione 
indica proveniente dal sepolcro di Carlo Ma- 
gno. Ma del suo manto regale, delle sue spade 
rituali nulla è rimasto. Troppi furono i sac- 
cheggi, le guerre, i furti che per dieci secoli 
si susseguirono in Europa. Ed una parte no- 
tevole di questi cimeli andò perduta nella bat- 
taglia di Parma-Vittoria del 1247, la tragica di- 
sfatta di Federico II. Altri, invece, subirono 
inevitabilmente la legge naturale del logorìo 
della materia. 

Fu proprio Federico II a colmare subito la 
lacuna con una parte del tesoro normanno, da 
lui ereditato. Soprattutto per una gran parte de- 
gli indumenti rimasti è indubbia l’origine sicilia- 
na, e precisamente uscirono dal famoso « Thiraz» 
di Palermo, officine di corte, dove lavoravano 
artefici greci, musulmani e siciliani a tessere 
stoffe preziose, a foggiare metalli, a fondere 
smalti dalle sfumature più delicate. Tessuti con 
iscrizioni in latino e in arabo confermano que- 
sta provenienza. 

Il pezzo più notevole di questo complesso di 
tessuti è il manto purpureo ‘contesto d’oro, sul 
tipo del piviale liturgico, detto negli antichi in- 
ventari pallium imperiale, seu pluviale, seu cappa. 
La stoffa è di mirabile colore rosso-porpora, 
tagliata a semicerchio, con un perimetro di 
metri 3;36, mentre l’altezza è di m. 1,53. Il va- 
sto manto semicircolare è diviso in due par- 
ti da una pianta di palma stilizzata, corrispon- 
dente al dorso della persona che indossa l’in- 
dumento. Nei due lati vediamo una coppia di 
leoni azzannanti due cammelli,’ tutti e quattro 
rigidamente stilizzati e resi con un abile ricamo 
in base a fili d’oro puro e pochi colori. Ed è 
quasi un ornato anche la lunga iscrizione in 
lingua araba, che segue il margine rotondo, 
scritta in caratteri cufi-carmalici. Tradotta in 
italiano suona così: «(Questo manto fa parte 
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IMSA ® è stato ese- 
GRISO RE stabilimento 
guito né Use la 
Reale, OVE risiedono a 
fortuna © l’onore, il be- 
nessere e la perfezione, il 
merito e la maestria, e pos- 
sono gioire di una buo- 
na accoglienza e di una 
splendida prosperità, dì 
grande liberalità e di alto 
splendore di gloria e dì 
pompa fastosa, come dal- 
l'accoglienza dei desideri 
e delle speranze; ove ì 
giornì e le notti in diverti- 
menti trascorrono, senza 
fine né cambiamenti, con 
onore, attaccamento e va- 
lida partecipazione in for- 
tuna e conservazione del 
Benessere, Aiuto e debita 
assiduità, nella capitale 
della Sicilia nell’anno 528 
dell’Egira)». 

Ma anche gli indumen- 
ti imperiali più semplici, 
sebbene privi di partico- 
lari ornati, recano iscrizio- 
ni. Così l’« Alba», lungo 
camice bianco, con ricami 
ornamentali sull’orlo del- 
le maniche e del collo, reca 
in basso due iscrizioni, una latina in caratteri 
quasi classici, ed un’altra in arabo, in caratteri 
«nashi». La prima dice testualmente: Operatus fe- 
lici urbe Panormi XV anno regni Domini Guglielmi 
Dei gratia Regis Siciliae Ducati Apuliae et prin- 
cipatus Capuae Filii Regis Guglielmi indictione 
XIII. Dell’altra ecco la versione italiana: « Que- 
st'alba appartiene a gli abiti che ordinò si ese- 
guissero l’onorato re Guglielmo II, che a Dio 
chiede Rafforzamento, che è sostenuto dalla Sua 
onnipotenza, e dalla Sua misericordia implora vit- 
toria il Signore d’Italia, della Lombardia, della 
Calabria e della Sicilia, il sostenitore del Pon- 
tefice romano, il difensore della religione cri- 
stiana, nell’opificio reale sempre florido — da- 
tato nel computo minore XIIII (Indizione) nel- 
l’anno 1101 nel computo dalla Natività di No- 
stro Signore Gesù e Messia». All’alba appartiene 
anche una particolare cintura intessuta d’oro, an- 
ch’essa con questa iscrizione « nashi »: « Destinata 
al venerato a sacrato Re» ed ancora «Guglielmo, 
che sia esaltato da Dio, aiutato dalla Sua on- 
Npotenza e dalla Sua forza riceva vittoria». 

Sull’alba, cinta con cintura d’oro, il sovrano 
Tecava ancora una splendida «stola», lunga 
quasi un metro, importante per le applicazioni 
di numerose placchette auree smaltate e fili- 
granate, E sopra questa stola doveva essere in- 
dossata la « Tunica », siciliana certamente, seb- 

€ senza epigrafe. Indossando questi abiti 
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liturgici — dall’alba alla tunica — l’imperatore 


aveva il carattere di diacono. î 

Nell’ulteriore decorso della cerimonia l’Impe- 
ratore indossava la « dalmatica », un lungo abi- 
to color porpora ricamato di un gran numero di 
grandi aquile nere, opera di ricamatori germanici 
del secolo XIV, in ogni caso anteriore al 1350. 

Completavano l’originale abbigliamento i pe- 
dali ed i sandali imperiali, anch'essi in seta, con 
ricami in oro, piastrine filigranate e smaltate ed 
iscrizioni arabe in carattere « nashi», come que- 
sta: « Dedicati al venerato e consacrato re Gu- 
glielmo II, che sia esaltato da Dio, aiutato dalla 
Sua onnipotenza ». Né si debbono dimenticare 
i guanti di seta, ricamati in oro, anch'essi lavo- 
ri siciliani dell’epoca di Federico II. 

Delle incoronazioni imperiali in Roma ab- 
biamo due sole testimonianze artistiche di qual- 
che importanza. Una di esse trovasi inserita tra 
i pannelli decorativi delle porte di bronzo che 


Antonio Filarete fuse per incarico di papa Euge- - 


nio IV. Questo piccolo fregio, con figure poco 
aggiaziate, rappresenta l’incoronazione dell’im- 
peratore Sigismondo per mano dello stesso pon- 
tefice, avvenuta il 31 maggio 1433. Era una 
delle ultime cerimonie del genere cui poterono 
assistere i Romani, che però vi presero scar- 
sissimo interesse, mentre molti staterelli del- 
l’Italia centrale e settentrionale, se non si mo- 


‘ strarono ostili, crearono difficoltà d’ogni genere. 


Lit criininio 
rea er CI 0 


240) 


Preludio questo a quell’esautorazione della digni- 


tà imperiale, cui abbiamo accennato più sopra. 

L'altra opera è, invece, un affresco di dimen- 
sioni monumentali, eseguito, su disegni del Mae- 
stro, da allievi di Raffaello nell’appartamento 
di Leone X. In una chiesa di schietto caratter? 
bramantesco vediamo una riunione di vescov!, 
in mezzo ai quali il Pontefice impone la corona 
a Carlo Magno. Notiamo che il Papa è presen- 
tato con i tratti di Leone X, mentre l'Imperatore 
inginocchiato è un ritratto di Francesco I di 
Francia. Non è senza significato un cartiglio 
scendente dal margine inferiore del dipinto, s0- 
stenuto da due cariatidi, tra le due porte d’in- 
gresso nella sala: Carolus Magnus Romanae ec- 
clesiae ensis clipeusque. 

Abbiamo già ricordato che proprio con Carlo V 
il concetto dell’idea imperiale tentò un’ultima re- 
staurazione. Ma questo sovrano non trovava il ne- 
cessario appoggio alle sue idee politiche, essen- 
do sostenuto troppo debolmente dai suoi prin- 
cipi elettori, che ad un certo momento parteci- 
parono con aperta ribellione al movimento della 


riforma luterana. Impotente ad arginare la sem- , 


pre crescente potenza della Francia, ormai com- 
pletamente unita all’interno, lui, che del suo 
regno poteva gloriarsi che non vi tramontasse 
mai il sole, dovette, ad un certo momento, ri- 
conoscere la vanità del suo potere, già pervenuto 
al culmine, quando, nel 1527, si era impadronito 
di Roma e del Papa. Prefetì abdicare e cercò la 
pace dell’anima tra le mura di un convento. 


Fu l’ultimo sovrano incoronato in Italia, ed 


i suoi successori, a incominciare da Ferdinan- 
do II, rinunziando definitivamente ad una po- 
litica di più vasto respiro, limitarono la loro at- 
tività al vasto territorio austro-germanico. Da 
allora le incoronazioni ebbero luogo a Franco- 
forte sul Meno, dove nel vetusto Municipio si 


adunarono 1 principi elettori. Ma da A 
ratore all’altro il valore e la funzione. my 
scemarono sempre più. Quando nej Mlity 
giovinetto Goethe ebbe la possibilità qj ì Di 
pare alle cerimonie dell’elezione ed i ‘) 
zione di Giuseppe II, in qualità di D 
grande banchetto conclusivo, si rese 
mente conto che tutto quel cerimoniale 
plicato e talvolta assurdo non rispondeva © 
allo spirito dei tempi, che andavano ei 
rapidamente. Insensibili agli avvertimenti a 
la Rivoluzione francese, i principi elet 
riunirono ancora nel 1790 per investire q 
porpora imperiale Leopoldo II, e morto ella 
dopo il sovrano, mentre gli eserciti rivoluzioni 
francesi incominciavano a marciare, ne] na 
incoronarono Francesco II. Di fronte allo sa 
matismo irrigidito, già profondamente scosso È 
opera del grande Federico II di Prussia Rai 
nalzava ora il genio dinamico del Ping ca 
sole, a sua volta aspirante al titolo di impera 
tore. Francesco II capì troppo tardi ciò ch 
altri prima di lui avrebbe dovuto comprendere 
In mezzo alle strepitose vittorie di Napoleone 
Bonaparte, la formale abdicazione della dignità 
imperiale,. avvenuta nel 1806, non destò ch 
scarsissima eco. 

Da allora le insegne di quello che per secoli 
fù in Europa il potere secolare più ambito ri- 
masero a Vienna, nel Tesoro imperiale, oggetti 
di venerata ammirazione, ricordi di un glorio® 
passato. Ora queste insegne sono state trasfe. 
rite a Norimberga e depositate nella Chiesa d 
San Lorenzo, trasformata in museo, dove gi 
per secoli si custodirono tra un’incoronaziont 
e l’altra. Hanno il loro destino anche le inse: 
gne, possiamo dire, adattando al caso UN 


moso detto latino... 
ANGELO LIPINSE! 
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‘NASCONDERSI” ‘PER MEGLIO COLPIRE 


Le. vernici e.le- pitture :Duco, per le loro tipiche caratteristiche di 
‘opacità, ‘omogeneità, ‘durata, economia e resistenza agli agenti 


| atmosferici, sono indicate per qualsiasi genere di mimetizzazione. 


La pittura si effettua con la massima'facilità ed'i colori resistono 


all'azione del sole e degli agenti atmosferici. 


Gli aerei della gloriosa aviazione italiana ‘sono mimelizzati con vernici Duco 
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